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INTRODUCAO

Esse livro pretende refletir sobre a rota do ouro e seus reflexos no turismo das
regides que sdo cortadas por ela. A rota turistica € o caminho ou percurso que se destaca
pelos seus atrativos para o desenvolvimento do turismo. Estas rotas podem distinguir-se
pelas suas caracteristicas naturais ou importancia do patriménio cultural ou histérico ao
qual permitem acesso. Existem diversos tipos de rotas turisticas que podem privilegiar um
ou mais aspectos: natural, religiosa, cultural, etc.

E habitual que a rota turfstica inclua sinais e painéis especiais, que permitem destacar
0s pontos de interesse que se encontrarem naquela localidade, facilitando o deslocamento
e a atividade turistica. Muitos lugares vao sendo alinhavados a partir da construcao dessas
rotas e posteriormente a essas construcdes, vestigios e memarias, apropriados pelo
turismo como reinvenc¢des econémicas a partir dos significados do passado.

Essa heranca nas edificacdes, nos monumentos e documentos do passado refletem
novos usos e abordagens que referenciam politicas de incentivo a cultura além de
estratégias que culminam na manutencao de lugares e cidades inteiras, seja por meio dos
tombamentos ou registros do seu patriménio cultural, seja por beneficios a serem
aplicados na confluéncia de atividades e servicos.

Sendo assim a implantacdo de uma rota turistica pode significar um impacto
bastante positivo para o turismo da regido. De acordo com Santana (2009) e Jordao (2019),
os impactos do turismo sdo o rastro deixado tanto pelo turista quanto pela infraestrutura
associada no ambiente transformado em destino turistico. Associado ao desenvolvimento
do turismo estd um conjunto diversificado e complexo de impactos. A atividade turistica
pode gerar diversos beneficios e danos para uma determinada regido, e esses impactos
podem ocorrer principalmente nos ambitos econémico, social, cultural e ambiental
(Eusébio & Carneiro, 2012, Jordao, 2019).

Visando um melhor planejamento e melhor gestao da atividade, deve-se procurar
compreender e analisar, de forma cuidadosa, os impactos do turismo, tanto negativos
como positivos, para desenvolver planos e a¢cdes minimizando seus custos e, a0 mesmo

tempo, maximizando seus beneficios (Marins, Mayer & Fratucci (2015); Jordéo, 2019).
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Por esse motivo, novas rotas turisticas devem ser planejadas e implementadas
cuidadosamente de maneira a impactar a regiao da maneira mais positiva possivel.

Contudo em alguns casos, e € o que acontece com a Rota do Ouro, alguns caminhos
ndo foram pensados originalmente como roteiros turisticos. Sao rotas econémicas, antigos
caminhos que hoje sdo ressignificados. Ou seja: “[..] A rota é um itinerario com contexto
na historia, ou seja, o turismo se utiliza da histdria como atrativo para fins de promocéo e
comercializacdo turistica [...]”  (BRASIL, 2007. p. 28).

Nessa rota do ouro, muitas cidades foram sendo criadas e, na contemporaneidade
vao sendo ressignificadas a partir do turismo, considerando sua estrutura e seu legado,
com a criagao de roteiros culturais, gastrondbmicos e ambientais. Ao reunir quatro
caminhos da época do Brasil Colonia, passando pelos Estados de Sao Paulo, Rio de Janeiro
e Minas Gerais, suas cidades vdo ganhando novas perspectivas e apelos urbanisticos e
estruturais, fortalecendo com isso sua historia e a base econdmica. “Na rota, existe uma
sequéncia na ordem dos destinos a serem visitados e ha sempre um ponto inicial e um
ponto final. E importante ressaltar, também, que uma rota pode contemplar varios roteiros
e perpassar varias regides turisticas” (BRASIL, 2007. p. 28).

Para Menezes (2004) a Estrada Real enquanto circuito turistico deve ser pensada a
partir de seus significados historicos, culturais e memoriais. A Estrada Real é formada por
quatro caminhos: O Caminho Velho, o Caminho Novo, o Caminho dos Diamantes e o
Caminho Sabarabucu, sendo possivel percorré-lo de carro, de moto, de bicicleta, a pé ou
a cavalo.

O Caminho Velho, conhecido por Caminho do Ouro é o primeiro trajeto oficial
formalizado pela Coroa Portuguesa a ligar a regiao produtora de ouro no interior de Minas
Gerais ao litoral fluminense. O circuito passa em Minas Gerais pelas cidades de Ouro Preto,
Congonhas, Entre Rios, Lagoa Dourada, Resende Costa, Bichinho, Tiradentes, Séo Jodo
del-Rei e Mariana, além de Cunha em Sao Paulo e Paraty no Rio de Janeiro.

A construcdo das estradas reais corrobora no processo de urbanizagao do centro-
sul brasileiro, e, a partir dos quais foram distribuidos inUmeros arraiais, povoados e vilas
concentrados pela economia da mineracdo e a ela associada. Nesse contexto se
entrecruzam lugares e povoados que viveram a beira dos caminhos, formados por
cruzeiros, capelas, ranchos de tropas, casas de pau-a-pique e nucleos urbanos coloniais,
tipicamente formados na era colonial. Esses vilarejos sdo, na atualidade, vestigios desse
passado historico, alimentado a criagdo de produtos e servicos e reorientando a partir
desses novos Usos para o turismo tanto urbano quanto rural.

Suas relagdes com o patrimdnio da regido sao fortalecidas pelos tombamentos e
registros do patriménio tanto nas esferas municipais quanto estaduais e federal. As rotas
se tornaram referéncias da era colonial e carregam simbolismos e crengas tipicamente

forjados pela era do ouro e outros minérios que fortaleceram as formacdes e edificacdes
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da época, praticamente todas tombadas pelo Instituto do Patrim&nio Histérico e Artistico
Nacional (IPHAN).

O livro se divide em sete capitulos que abordam reflexdes acerca desse significativo
momento histérico e cultural que culminou na formacdo de espacos apropriados pelo
turismo, bem como, expoentes de novas formas de valorizacao do passado e de roteiros

gue possam inspirar os caminhos e a atividade econémica em constante ressignificacdo.
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PELOS CAMINHOS DA ESTRADA REAL

Feljpe Cerquize

O sangue escorrendo pelo chéo,
pelos veios de ouro e diamante.
Instrumento de tua perdicao,
que serviu ao servil ignorante.

Mas o tempo, senhor soberano,

mostra sempre o que é certo e o que é errado.
S&o as lutas travadas no caminho,

que ndo deixam a gente aqui sozinho.

Os teus martires ndo morreram em va&o,
eu os vejo no asfalto da estrada.

O poeta ainda inconfidente

sabe como dizer o que ele sente.

Cadafalso, corrente e garrote,
ciclotimicas surras com chicote.

As cidades exibem o teu lanho

e quem passa ndo acha isso estranho.

Realeza do Quinto e da Derrama,
hoje as tuas cidades sdo pacatas.
Tuas cruzes sdo feitas para quem ama,
tuas luzes tornaram-se abstratas.

O estrada real e imaginéria!
Desfaz teu passado com o futuro.
Mostra a arte da verve que te serve,

ilumina o teu lado escuro

O circuito da Estrada Real tem duas vertentes: uma que comeca na cidade do Rio
de Janeiro e outra que se inicia em Paraty, litoral sul do estado do Rio de Janeiro. Ambas
as vertentes se encontram em Ouro Preto e de & seqguem numa sé para Diamantina.



A ROTA DO OURO

A estrada real foi sendo construida nos muitos anos de idas e vindas, das Minas ao
litoral, desde o século XVII, em busca das riquezas. Caminhar pela Estrada Real é seguir os
passos e 0s caminhos percorridos pelos escravizados, pelo ouro e pela historia.

Inicialmente o caminho ligava a antiga Vila Rica, hoje Ouro Preto, ao Porto de Paraty,
mas pela necessidade de uma via de escoamento mais segura e mais rapida ao Porto do
Rio de Janeiro e por imposicdo da coroa portuguesa foi aberto um  “caminho novo” . A
rota de Parati passou a ser o “caminho velho” . A partir do século XVIIl com a descoberta
de pedras preciosas na regido do Serro, a estrada se estendeu até o Arraial do Tejuco
(atual Diamantina), deixando Ouro Preto como centro de convergéncia da Estrada Real.

Assim, se formou o complexo da Estrada Real, ou seja, mais de mil e seiscentos
quilébmetros de patriménio cercados de montanhas, natureza, cultura e arte. Sdo centenas
de cidades distritos e vilarejos no percurso da estrada real depois que se toma gosto a
vontade é de conhecer tudo minuciosamente contando os fatos turisticos vivenciados a
cada visita curtindo cada praga com suas criancas reverenciando as igrejas e seus altares
repletos de histdria, arte, fé e sofrimento bebendo aguas cristalinas banhando se em
cachoeiras caudalosas e tudo mais que o circuito generosamente oferece.

Fig.1 = Lavras Novas (Distrito de Ouro Preto)

Fonte: Foto de Felipe Cerquize
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O que ficou

Quanta historia ficou para contar,
por mim e por toda essa gente boa.
Causos dos caminhos de Minas,
ritos em vielas clandestinas.

Ladeiras, becos e pracas.
Mundo barroco,
santo do pau oco.

O sangue escorrendo pelo chdo,
confundindo a cidade com o homem,
investigando a crenca e o mito,
misturando a fumaca e o apito.

De tudo o que vivi em Minas,
ficou a poesia na minha memdria,
ficou a cancdo da profisséo ingléria.

O ar, a poeira, a chuva e o vento.

O prazer de ter vocé ali comigo,

fazendo a releitura de nossas proprias vidas,
em dias de aventuras e noites bem dormidas.

Figura 2 — Antiga Casa do Padre Manoel (Passa Quatro, Minas Gerais, Brasil)

a r : >

2

Fonte: Foto de Felipe Cerquize
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DE ESTRADA REAL A CAMINHO DO OURO E DE VOLTA A
ESTRADA REAL: AS CAUSAS POLITICAS E ECONOMICAS QUE
INFLUENCIARAM OS RUMOS DO TURISMO MINEIRO

Miriam de Oliveira Santos

Introducéo

Nas ultimas décadas do século XX, o Brasil comecou a debater o desenvolvimento
sustentavel e muitas pesquisas foram realizadas sobre o Turismo Sustentavel e
principalmente sobre a ideia do turismo como uma “industria sem chaminés” , capaz
de gerar empregos sem poluir o meio ambiente. No caso do estado de Minas Gerais,
que € um dos maiores estados do Brasil, em termos territoriais, e que tem uma
economia bastante voltada para a mineracao, o turismo aparece como uma solucao
bastante interessante para substituir uma atividade extremamente danosa para 0 meio
ambiente.

Contudo o problema parece ser como tornar atrativos e economicamente relevantes
0s equipamentos turisticos do estado. A implantacdo de roteiros turisticos, também
chamados de rotas turisticas buscam contribuir para isso. Segundo Brambatti:  “Os
roteiros constituem também uma forma de resisténcia a destruicdo causada pelo assim
dizer tempo, que € a supressdo lenta da memoria, da cultura, da lingua, dos costumes e
dos prédios histéricos” (BRAMBATTI, 2002, p. 8).

Recentemente a ideia de “caminhos” passou a predominar nas instancias do
planejamento turfstico governamental. E assim que surgem no estado de Minas
Gerais, o caminho novo, o caminho velho, o caminho dos diamantes e o caminho do
Sabarabucu. Inspirados no caminho de Santiago de Compostela, procuram atrair um
publico interessado tanto nas belezas naturais quanto na riqueza historica das
cidades por onde passa o caminho. Como toda tradicdo inventada (HOBSBAWN,
1984) essa também se ancora em uma base historica e encontra alguns percalcos

para se firmar.
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Podemos afirmar que:

(-..) A rota é um itinerario com contexto na historia, ou seja, o turismo se utiliza da
histéria como atrativo para fins de promogdo e comercializagdo turistica. Ex.
Estrada Real, Rota dos Tropeiros etc., onde o turista percorre 0 mesmo caminho
trilhado por alguns personagens de uma determinada época. Na rota, existe uma
sequéncia na ordem dos destinos a serem visitados e ha sempre um ponto inicial
e um ponto final. £ importante ressaltar, também, que uma rota pode contemplar
varios roteiros e perpassar varias regides turisticas. (BRASIL, 2007. p. 28)

Até onde sabemos nenhuma pesquisa anterior investigou a relacdo entre a
criacdo da Estrada Real original, implantada na época do Brasil colonia, e as
transformac8es politicas e econémicas do estado de Minas Gerais, bem como a sua
relacdo com o turismo.

O proposito da pesquisa foi iluminar a origem da Estrada Real, sua importancia para
a consolidacao do territério mineiro e para a sua economia e as transformacées pelas
quais passou através dos séculos. A metodologia utilizada foi a pesquisa bibliografica,
iconografica e documental, utilizando principalmente o acervo da Biblioteca Nacional e do
Arquivo Nacional, ambos situados no estado do Rio de Janeiro.

O surgimento das “Minas Gerais”

Durante os primeiros seculos do periodo colonial brasileiro, a provincia de Minas
Gerais permaneceu inexplorada em relagdo as outras provincias brasileiras, devido
principalmente ao seu relevo acidentado, a densa vegetacdo e até aos indios
antropofagos (ESCHWEGE, 1833) constituindo uma barreira  muitas vezes
intransponivel. Somente no final do século XVII o ouro foi descoberto e comecou a ser
extraido em Minas Gerais, particularmente na regido onde se encontram as areas
urbanas atuais das cidades de Ouro Preto e Mariana e o distrito de Passagem de
Mariana, localizado entre elas. O descobrimento do ouro ativou a vida socioecondmica
do Brasil, e principalmente das Minas Gerais, gerando um novo centro de producdo e
consumo. A abundancia com que se retirava 0 ouro causou uma migracao em direcao
ao interior do pais.

O movimento populacional decorrente da ocupagdo em torno das minas de ouro e
diamante resultou em formagdes urbanas precoces que se transformaram em diversos
povoados e vilas. Em funcdo do aumento da populagdo foi criada, em 1709, a capitania
de S&o Paulo e Minas do Ouro e, em 1720, a regido das minas foi desmembrada, criando
se a capitania das Minas. (CHAVES, 2013)

Durante a primeira metade do século XVII, o desenvolvimento da Provincia e a
riqueza gerada para a Coroa tornaram sua capital Vila Rica, atualmente chamada de Ouro
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Preto!, um dos maiores centros populacionais do interior do territério. Segundo Ferrand
(1894), em 1750 existiam cerca de 80 mil trabalhadores livres ou escravos extraindo ouro
na regido. E interessante notar que na década de 80 do século XX, as atividades de
garimpo em Serra Pelada, na Amazodnia brasileira, possuiam a mesma quantidade de
trabalhadores. Considerando-se as dificuldades de acesso e comunicagdo do periodo
colonial, € um nimero impressionante.

Em torno dos meados do século XVIII a extragao do ouro na regido atinge o seu
apogeu. Porém, a partir da metade daquele século a mineragdo comecou a decair.
Existem varias causas para isso e ndo ha um consenso na historiografia. Entre as muito
as causas apontadas como as principais para a decadéncia do chamado “Ciclo do
Ouro” em Minas Gerais encontram-se: a) O imposto do quinto (quinta parte de todo o
ouro apresentado era recolhido) b) O esgotamento das reservas aluvionares superficiais.
c) O fato que os mineradores contavam com métodos rudimentares de extracao e ndo
estavam preparados para minerar depdsitos menos obvios e de mais dificil extracdo. d)
A falta de planejamento da Coroa Portuguesa das atividades de mineracdo do ouro na
capitania em longo prazo, e) A rigidez da politica tributéaria e, f) a exaustdo das melhores
jazidas tornou a atividade pouco lucrativa, decretando o fim do ciclo de extracdo do
ouro, ja no inicio de seculo XIX.

A tabela e o infografico que se encontram nas figuras 1 e 2, respectivamente,
contribuem para uma melhor visualizacdo da magnitude da explora¢ao do ouro e do

povoamento na regido das minas gerais.

Figura 1 - Tabela da produgéo de ouro no Brasil no séc. XVIII

Predugde de oure ne sécule 18 14,3 .

Em toneladas por ano

Mato Grosso . . 28
oo .
Minas Gersis
103

&5 63 — —

: e

| 1705 1710 1718 1720 1725 1728 1734 1738 1744 1749 1754 1758 1764 1768 1774 1779 1764 1763 1794 1799 ‘

Fonte: Joffily, Bernardo e Joffily, Mariana (orgs.) Atlas Histérico do Brasil. Rio de Janeiro: FGV, 2016

1O nome Ouro Preto foi adotado em 20 de maio de 1823, quando a antiga Vila Rica foi elevada a cidade. O
termo "Ouro Preto" vem do ouro escuro, recoberto com uma camada de oxido de ferro, encontrado na cidade.
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Figura 2 - Infogréfico da populacdo de Minas Gerais em 1786 separada por cor

Brancos
NG Pardoz
Megros
Mulheres

¥4 b

Fonte: Joffily, Bernardo e Joffily, Mariana (orgs.) Atlas Histérico do Brasil. Rio de Janeiro: FGV, 2016

Tatal 363 mil (igual & de Montes Claros em 20103,

Populagio de Minas Gerais em 1786
mais que o dobro dos 174 mil de 1742

106 mil

Analisando a tabela podemos perceber que o auge da producao se da em 1754
declinando rapidamente a partir dai. Também é possivel perceber que a maior parte da
populacdo era de homens negros escravizados.

O trabalho nas Minas era feito majoritariamente por escravizados, com os feitores
supervisionando o trabalho. Na maior parte dos casos era extraido o chamado ouro de
aluvido encontrado nos rios. Tal processo pode ser melhor compreendido observando a
Figura 2. E esse trabalho intensivo, manual e com pouca tecnologia que explica o auge e
a decadéncia das minas, quando o ouro superficial se esgota.

Também explica por que mais tarde algumas minas foram reabertas, na maior parte
dos casos com tecnologia estrangeira. Nos dias de hoje, varias viraram atracao turistica.

Figura 3 - O trabalho na mina no séc. XVIII

Fonte: Biblioteca Nacional
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A Estrada Real

O caminho do ouro, posteriormente conhecido como Estrada Real?, foi construido
pelos escravos entre os séculos XVII e XIX, a partir de trilhas dos indios guaianazes. Ponto
de passagem obrigatorio, nos séculos XVII e XVIII, o caminho ligava Minas Gerais a Rio de
Janeiro e S&o Paulo. No chamado “Ciclo do Ouro” , Paraty exercia a funcdo de
Entreposto Comercial e também por sua posicdo geografica, porto escoadouro da
producao de ouro de Minas para Portugal. Foi uma das mais importantes cidades
portuarias brasileiras do século XVIIl. Todavia, como ressalta Ledo: “Quem estava no
litoral tomava o “Caminho do Ouro” e subia para as Minas; quem estava nas Minas
tomava o “"Caminho do Mar” e descia para Paraty. Era um caminho de mdo dupla”
(LEAO, 2018). De acordo com Straforini:

Com as descobertas do ouro no final do século XVII e seu rapido e intenso
processo de ocupacdo e exploracdo, os caminhos terrestres passaram a ocupar
papel de destaque dentre as politicas metropolitanas, principalmente aqueles que
eram utilizados inicialmente para se chegar ao interior aurifero, localizado nas
cabeceiras do rio S&o Francisco, dentre os quais se destacaram o Caminho Geral
do Sertdo, o Caminho Velho de Paraty e o Caminho da Bahia. De caminhos
originalmente tracados sobre antigas trilhas indigenas ou pela tradicdo
bandeirante, tornaram-se Caminhos ou Estradas Reais, ou seja, caminhos sob a
égide do poder metropolitano em que se cobrava “Reais” direitos ou tributos
sobre circulagdo de pessoas, mercadorias e animais (corte ou transporte), ja
previstos desde o século XV nas Ordenac¢des Afonsinas (STRAFORINI, 2012, p. 89).

A Estrada Real comeca como um caminho que ligava o litoral as minas no interior
do pais a partir do século XVIII. Inicialmente a rota ligava a antiga Vila Rica, atual cidade
de Ouro Preto, a Parati. Posteriormente foi construida uma rota alternativa ligando Vila
Rica a cidade do Rio de Janeiro, essa rota foi concluida em 1725. A estrada para Parati
passou a ser conhecida como Caminho Velho, enquanto a variante que ia dar no Rio de
Janeiro foi alcunhada de Caminho Novo (CERQUIZE, 2017). Segundo Zemella o Caminho
Novo foi "uma verdadeira revolucdo no sistema de circulacao com as Gerais em virtude da
diminuicdo da distancia e da economia de tempo assombrosos” (ZEMELLA, 1951, p.127).

Havia ainda um caminho ligando as regides das Minas a cidade de Salvador, no atual
estado da Bahia, esse caminho era mais rapido e geograficamente menos acidentado,

2 Estrada Real é um conceito amplo que designava, nos séculos XVII, XVIII e XIX, as varias estradas publicas
administradas pelo Governo Portugués. Assim, ela abrange todos os antigos caminhos que em tempos passados
foram percorridos por bandeirantes, tropeiros, indios, comerciantes e aventureiros nas capitanias das Minas
Gerais, de Sdo Paulo, do Rio de Janeiro, da Bahia, etc. Na regido sudeste a Estrada Real ligava as areas de
producdo de ouro (Ouro Preto) e diamantes (Diamantina) aos portos de Parati e diretamente ao Rio de Janeiro.
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contudo o Artigo 17 do Regimento das Minas de 1702, publicado no ano seguinte passou
a proibir, definitivamente, a circulacdo por esse caminho. A ideia era facilitar a fiscalizagao
e inibir a sonegacdo de impostos, por isto a imposigdo de um Unico caminho e um Unico
porto para o escoamento do ouro (STRAFORINI, 2012).

Figura 3 — Estradas Reais

Estradas Reais

Arte: Gantavo Catso - NPA

Fonte: Camara Municipal de Rio Preto — MG

Contudo junto com a estrada e a mineracdo houve também o povoamento das
margens da estrada com fins de abastecimento, isto &, fornecer alimentos para aqueles
que se dedicavam a mineracao?®. A economia de Minas Gerais no século XIX, com énfase
no abastecimento interno, era fruto desse processo vivido principalmente a partir da
segunda metade do século XVIII.

Portanto, com a decadéncia das minas ha, no que se refere a conjuntura econémica
da capitania, uma mudanca da atividade econémica principal, passando da mineracao
para agropecuaria. A economia mineira desacelera e ironicamente é justamente esse
declinio que acaba garantindo a preservagao da maior parte das cidades da rota do ouro.

Como varias outras coisas no Brasil, a estrada ganhou impulso e melhoramentos
com a vinda para o Brasil da familia Real Portuguesa em janeiro de 1808. Simultaneamente
aumentam também a fiscalizacdo e os tributos sobre o minério das minas.

3 Sobre isso ver:  Zemella (1951), Straforini (2012), Franco (1974), Singer (1977), Lenharo (1993), Fragoso e
Florentino (1998), Carrara (1997), Chaves (1999) e Rodrigues (2002).

22



Elis Regina Barbosa Angelo & Miriam de Oliveira Santos (Org)

Segundo Laird Bergard, a regido do Sul de Minas ja comecava a inverter os fluxos
de abastecimento entre Minas e o Rio de Janeiro a partir da segunda metade do século
XVIII. Essa inversdo foi intensificada no decorrer do século XIX, tendo seu inicio antes
mesmo da perda de fblego da mineragdo. (BERGARD, 2004, p.68)

Assim, o que realmente efetivou a importancia da porcao meridional de Minas como
abastecedora, segundo Alcir Lenharo, foi a instalacdo da Corte no Rio de Janeiro, fato que
multiplicou as necessidades da cidade* e, por essa necessidade crescente, forcou o
aperfeicoamento da estrutura viaria por terra, alem da estrutura portuaria, para
incrementar o fluxo de importacédo e exportacao seja por terra ou por mar, via cabotagem.
(LENHARO, 1993)

Essa condicdo pode ser resumida pelas palavras de Afonso de Alencastro Graga
Filho, quando o mesmo apresenta a permanéncia ou ampliacao de tal quadro para o Rio
de Janeiro do século XIX. Diz o autor que “[a] cidade do Rio de Janeiro, na segunda
metade do século XIX, apresenta um mercado privilegiado. Centro importador e
reexportador, suas vias podiam ser esquematizadas conforme duas fontes, o comércio
maritimo e o terrestre” (GRACA FILHO, 1991).

Com a Proclamagédo de Republica Brasileira em 1889, o nome Estrada Real é
substituido por Caminho do Ouro. A estrada continua sendo utilizada, mas com o declinio
da mineracdo perde sua importancia.

Nas ultimas décadas do século XIX o Brasil investiu em ferrovias e a partir de 1930 o
eixo politico e econdmico do pais que até entdo estava centrado nos estados de Sao Paulo
e Minas Gerais (a chamada politica do café com leite) se desloca. Contudo, a década de
1960 foi marcada pelo sucateamento do sistema ferroviario, resultante do progressivo
incentivo governamental ao sistema rodoviario. Varias ferrovias foram desativadas e os
bens moveis e imoveis pertencentes as antigas companhias vendidos (FRANCISCO, 2007).

Depois do  "milagre econdmico” durante a ditadura militar e da crise econdmica
do final da década de 80, o inicio da década de 90, vai trazer novos debates com uma
crescente mobilizacao do movimento ecologico quando  “otermo  “sustentavel” passou
a ser amplamente utilizado no debate sobre desenvolvimento, atingindo diversos setores,
dentre eles o turismo>”  (CANDIOTTO, 2011). Nesse contexto surgem varias iniciativas
voltadas para o turismo como indutor de desenvolvimento, o fomento do turismo ao longo

do caminho da antiga Estrada Real é uma dessas iniciativas.

4 Luiz Felipe de Alencastro calcula que o nimero de pessoas deslocadas para o Rio de Janeiro, entre 1808 e
1817, pode ter chegado a cerca de 15 mil pessoas, entre burocratas, nobres, administradores e colonos das
possessdes africanas. ALENCASTRO, Luiz Filipe. "Vida privada e ordem privada no Império” . IN: Idem (org.).
Historia da Vida Privada no Brasil — Império: a corte e a modernidade nacional. Sdo Paulo: Companhia das
Letras, 1997, pp.12-93.

> Sobretudo apods a Eco 92 que aconteceu na cidade do Rio de Janeiro.
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Segundo o site Guia da Estrada Real:

Trés séculos depois, 0 mesmo caminho por onde foram transportados ouro,
diamantes e pedras preciosas de Minas Gerais para o resto do mundo esta sendo
redescoberto e revitalizado®. S&o 1.630 quilémetros que cortam Minas Gerais, Rio
de Janeiro e parte de Sao Paulo, passando por 177 cidades que possuem um rico
acervo histérico, cultural, artistico, gastronémico, rural, religioso. As belezas
naturais da regido, como serras, cachoeiras, rios e florestas, também integram o
patrimoénio da Estrada Real.

F provével que o fato do fomento para a implantacdo do circuito turistico da Estrada
Real ter vindo do Governo e da Federacdo das industrias de Minas, explique porque a
cidade de Paraty, no estado do Rio de Janeiro, utilize preferencialmente o termo

"Caminho do Ouro” 7. Nessa regido o que é ressaltado é sobretudo o turismo ecoldgico
e de aventura. A parte mineira apesar de também apresentar regides em que se praticam
o turismo ecoldgico e de aventura é mais conhecida pelo turismo cultural.

Contudo como salienta Leff, a aplicacdo pratica de principios e estratégias do
desenvolvimento sustentavel constitui mais que a simples incorporacdo de uma dimensao
ambiental dentro dos paradigmas econdémicos, dos instrumentos do planejamento e das
estruturas institucionais que sustentam a racionalidade produtiva prevalecente. Portanto
tal aplicagdo é mais complexa e dificil do que parece a primeira vista (LEFF, 2002).

Para ele é necessario:

(.) implementar uma estratégia de desenvolvimento com uma concep¢éo
integrada dos processos historicos, econdmicos, sociais e politicos que geraram a
problematica ambiental, bem como dos processos ecoldgicos, tecnolégicos e
culturais que permitiriam um aproveitamento produtivo e sustentavel dos recursos
(LEFF,2002, p. 60).

Por conta disso existem atualmente inimeras contribuicées a reflexdo e ao debate a
respeito do mérito, bem como 0s rumos que se apresentam para as abordagens que
resultam do interesse e da preocupacdo em conceber o turismo sob a Otica do

6 Ainda segundo a mesma fonte: Essa revitalizacdo € resultado de uma parceria do governo estadual com
entidades como a Federacdo das Industrias de Minas Gerais (Fiemg) e o Instituto Estrada Real. O projeto Estrada
Real é a principal iniciativa do governo de Minas Gerais na area de turismo e o mais importante programa
turistico em implantagdo no Pais. Seu objetivo é promover o desenvolvimento dos 162 municipios mineiros
situados na area de influéncia da Estrada Real, por meio do incentivo ao turismo cultural, religioso, historico e
rural, ecoturismo e turismo de aventura.

7O que demonstra como é complicado estabelecer uma rota turistica que abrange diversos entes federativos
como estados, municipios e o governo federal.
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desenvolvimento sustentavel, bem como os seus desdobramentos socioecondmico e
ambientais, sob a averiguacao da sustentabilidade (PIRES, 1998).
Para Hanai:

A perspectiva do desenvolvimento local acontece quando se direciona a
dimensdo humana e as pessoas envolvidas sdo beneficiadas em seus territérios.
O turismo se vincula a esta perspectiva, no intuito de propiciar melhorias nos
espacos onde as atividades turisticas sdo desenvolvidas sustentavelmente (HANAI,
2012, p. 210).

Partindo da premissa de Hanai podemos afirmar que o /dcus por exceléncia do
turismo sustentavel sdo os municipios, o trabalho em pequena escala permitiria um maior

envolvimento das pessoas e uma maior vinculacdo com o territorio.

A Rota do Ouro — exemplos de atrativos

Considerando o tamanho da estrada e as suas variantes é absolutamente impossivel
tratar, nos limites desse artigo, de todos os atrativos turisticos que ela possui®. Por isso
escolhemos as duas pontas da estrada: Ouro Preto e Paraty, duas cidades que permitem
exemplificar os diferentes tipos de atrativos que encontramos na Estrada Real bem como
as diferentes formas que cada cidade escolhe para valoriza-los.

Paraty

O territério do atual municipio de Paraty era ocupado, a época do Descobrimento,
pelos indigenas Guaianas, que se estendiam para o Norte até Angra dos Reis e para Sul
até o rio Cananéia do Sul. Desde principios do século XVI, portugueses vindos da capitania
de Sao Vicente instalaram-se na regido. A cidade foi fundada em 1667 em volta da Igreja
de Nossa Senhora dos Remeédios, sua padroeira.

No século XVII um incremento no cultivo de cana-de-acUcar transformou a cidade
em uma grande produtora de cachaga. A producdo de aguardente trouxe a Paraty um
novo periodo de prosperidade. Por volta de 1820, em plena alta producdo da cana, Paraty
chegou a ter 250 engenhos e 150 destilarias em atividade. A producao era tdo elevada que
a expressao  “Parati” passou a ser sinbnimo de cachaca.

8 Um atrativo turistico é todo lugar, objeto ou acontecimento de interesse para o turismo, motivando assim,
deslocamento humano (Embratur, 1984).
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Figura 4- Vista de Paraty

Fonte: IPHAN - Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional

No século XVIII, Paraty destacou-se como importante porto por onde se
escoava das Minas Gerais, 0 ouro e as pedras preciosas que embarcavam para
Portugal. Porém, com a construcdo de um novo caminho da Estrada Real,
desembocando diretamente no Rio de Janeiro, levou a cidade a um grande
isolamento econémico. O isolamento econdmico acabou favorecendo a preservacao
do casario historico da cidade.

Em Paraty, houve diferentes tombamentos que abrangem a cidade e o
municipio: o conjunto arquitetonico e paisagistico da cidade foi tombado pelo
Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), em 1958; o municipio
de Paraty recebeu o titulo de Monumento Nacional, em 1966; e um novo tombamento
incluiu o entorno do conjunto arquitetonico e paisagistico do municipio, em 1974 e
desde 2019, também Patriménio Misto da Humanidade pela Organizacao das Nacdes
Unidas para a Educacdo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO)®. A arquitetura dominante
na cidade é caracteristica da segunda metade do século XVIII e primeiras décadas do
século XIX. Paraty é formada por importante nucleo com construcdes do periodo
colonial e esté localizada a beira-mar (IPHAN, s/d).

9 Ver site do IPHAN. http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/30
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Figura 5 — Centro histérico de Paraty em momento de maré alta

Fonte: Instituto de Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional - IPHAN

Nos anos 70 a economia da cidade teve um novo impulso, desta vez em prol do
turismo. A construcao da estrada Rio-Santos em 1973, e a reabertura da estrada que a
ligava ao estado de Sédo Paulo (Paraty-Cunha), transformaram a regido em um centro

turistico muito procurado.

Figura 6 — Skyline de Paraty

T

Fonte: Instituto de Patrimdnio Historico e Artistico Nacional — IPHAN

Hoje a cidade € o segundo polo turistico do estado do Rio de Janeiro e 0 17° do
pais. O turismo € hoje a principal atividade econémica de Paraty, que abriga varios eventos
culturais, com destaque para a famosa FLIP, a feira Literaria Internacional de Paraty, que
conta com a participacdo de importantes autores brasileiros e internacionais.
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Quro Preto

Figura 7 — Vista de Ouro Preto

Fonte: UNESCO - Patrimdnios Mundiais — Ouro Preto.

A origem de Ouro Preto esta no arraial do Padre Faria, fundado pelo bandeirante
Antonio Dias de Oliveira, pelo Padre Jodo de Faria Fialho e pelo Coronel Tomas Lopes de
Camargo e um irmdo deste, por volta de 1698.

As primeiras referéncias a existéncia de ouro na regido de Ouro Preto surgem no século
XVIl, quando um mulato de nome Duarte Nunes, ao retirar a gamela que mergulhara nas
aguas de um rio, observou algumas pedras escuras que estranhamente brilhavam. As ditas
pedras chegaram a mdo do entdo governador do Rio de Janeiro, Artur de Sa Meneses, o qual
constatou que se tratava de ouro coberto de uma fina camada de éxido de ferro. Em finais do
século XVII, uma expedicdo chegou ao local do achado e, em capela improvisada, foi rezada
a primeira missa. Em 1711 ja ali existiam diversos arraiais que foram reunidos num sé nucleo, a
que se deu o nome de Vila Rica de Albuquerque em homenagem a Anténio de Albuquerque,
entdo governador da capitania de S. Paulo e Minas do Ouro. D. Jodo V abreviou o nome para
Vila Rica e, mais tarde, o povo alteraria 0 nome para Ouro Preto, originalmente o nome de
um dos arraiais que compunham a vila.

Ouro Preto destaca-se das outras cidades historicas mineiras do ciclo do ouro pela
sua condicdo de sede do governo provincial, pela implantagdo da Casa dos Contos (a
maior casa da Camara e Cadeia da Coldnia), a vida religiosa, o requinte da sociedade
educada pelo culto das letras e artes (Prefeitura Municipal de Ouro Preto, 2015).
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Figura 8 — Praca Tiradentes na cidade de Ouro Preto

——

IPHAN.

Fonte: Instituto de Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional -

Em 1720 foi escolhida para capital da nova capitania de Minas Gerais. Em 1823, ap&s a
Independéncia do Brasil, Vila Rica recebeu o titulo de Imperial Cidade, conferido por D. Pedro |
do Brasil, tornando-se oficialmente capital da entdo provincia das Minas Gerais e passando a ser
designada como Imperial Cidade de Ouro Preto. Em 1839 foi criada a Escola de Farmacia e em
1876 a Escola de Minas. Foi sede do movimento revolucionario conhecido como Inconfidéncia
Mineira. Foi a capital da provincia e mais tarde do estado, ate 1897.

A antiga capital de Minas Gerais conservou grande parte de seus monumentos coloniais
e em 1933 foi elevada a Patriménio Nacional, sendo, cinco anos depois, tombada pelo Servico
do Patrimdnio Artistico Nacional (SPAN) instituicdo que hoje € o IPHAN. Em 5 de setembro de
1980, na quarta sessao do Comité do Patrimonio Mundial da UNESCO, realizada em Paris, Ouro
Preto foi declarada Patrimonio Cultural da Humanidade. O centro Historico de Ouro Preto esta
registrado na Diretoria Geral do Patriménio Cultural de Portugal na categoria Patrimédnio
Mundial de Origem Portuguesa (Prefeitura de Ouro Preto, s/d).

Até se tornar um Patrimonio da Humanidade pela UNESCO, em 1980, Ouro Preto
passou por constantes reinvencdes. Foi em 1919, apds uma viagem de Mario de Andrade™
a cidade vizinha de Mariana para visitar o amigo e escritor Alphonsus de Guimaraens, que
Ouro Preto viveria mais uma vez uma nova fase de sua historia. Empolgado com tudo o
que Vviu, o poeta prometeu voltar. E foi em 1924 que Ouro Preto foi visitada pela caravana
modernista e redescoberta pela importancia atribuida ao barroco, e a Aleijadinho em
especial, entendido como formador de raizes identitarias da cultura brasileira.

10 Mario de Andrade, dirigiu o Departamento de Cultura de Sdo Paulo no inicio da década de 30 e elaborou o
"Anteprojeto para a criacdo do Servico do Patriménio Artistico Nacional” (PIRES JUNIOR, 2014)
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Figura 9 — Rua do Pilar. Ouro Preto
. . e

S e e

Fonte: Instituto de Patrimonio Historico e Artistico Nacional - IPHAN.

Desde a pobreza causada pela exaustao da jazida de ouro, no século XIX, a cidade
se reergueu com a ebulicdo de sua vida como centro politico, administrativo e educacional
da provincia de Minas Gerais, no inicio do século XX.

Com a transferéncia da capital para Belo Horizonte, Ouro Preto se viu novamente
em mais um abandono. Em meados do século XX, com o florescimento da siderurgia e da
extracao de minério, essa situacao comecou a ser revertida. Atualmente, a mineracdo e o

turismo constituem a base da economia do municipio.
Comparando os atrativos turisticos

As duas cidades possuem diversos atrativos turisticos, destacando-se de modo
especial aqueles que sdo voltados para o Turismo Cultural. Henriques (2003) distingue
trés tipos de Turismo Cultural: o Turismo de arte, voltado para o usufruto da chamada

“cultura erudita” e voltado para uma elite que viaja para usufruir de espetaculos de
danga, teatro, dpera, musica e etc. Ou para apreciar as grandes obras em museus de arte.
O segundo tipo esta ligado ao patriménio e a historia, abarcando principalmente o
patrimonio historico construidos. A terceira acepcdo do termo  “estabelece-se entre o
turismo e um lugar especifico (...) A atraccao turistica é entendida como o lugar tomado
no seu todo, na sua totalidade, estreitamente associado ao designado  ‘sentido de lugar’
(atmosfera, gastronomia, folclore, exotismo, etc.) (HENRIQUES, 2003, p. 47).

Seguindo Henriques podemos perceber que enquanto Ouro Preto se enquadra no
segundo tipo de turismo cultural Paraty pode ser enquadrada tanto no segundo quanto
no terceiro e que vai além do Turismo Cultural oferecendo também o chamado Turismo
de Sol e Mar (praias, esportes aquaticos, passeios de barco) e o Turismo Ecoldgico ou de
aventuras (Trilhas, banhos de Cachoeiras). Segundo a Unesco “O sitio de Paraty e Ilha
Grande apresenta valor universal excepcional por suas caracteristicas naturais e culturais,
assim como a interacdo entre elas” .

30



Elis Regina Barbosa Angelo & Miriam de Oliveira Santos (Org)

Ouro Preto, contudo, esta inserida no circuito das cidades histéricas mineiras que
configura uma rota a parte dentro dessa rota mais ampla que seria a Estrada Real. Além
disso possuiu uma quantidade muito maior de atrativos arquitetonicos ligados ao
Patrimonio Historico Nacional e a ideia de legado da humanidade, apesar de ndo possuir
o ‘“sentido de lugar” no sentido indicado por Henriques também possui algumas
atracdes fora da esfera arquitetonica como as procissées religiosas na semana santa e 0s
festejos de Carnaval, bastante concorridos e frequentados principalmente por jovens
universitarios.

Cabe lembrar também as palavras de Brambatti, que afirma:

A modernizacdo das formas econdmicas, o acelerado processo de urbanizagéo e
as transformag®es nos processos produtivos, com a incorporacdo das novas
tecnologias, estdo modificando os hébitos de lazer das pessoas, que buscam
novas alternativas de recreacdo e entretenimento como forma de satisfazer a
necessidade de aliviar o stress gerado pela sociedade industrial moderna. Com
esta perspectiva, cresce a demanda por férias e passeios em regies de forte apelo
paisagistico, cultural e histérico (BRAMBATTI, 2002, p. 7).

Enfim, o que buscamos demonstrar aqui € que, cada uma a sua maneira, as cidades
que antes eram as pontas da Estrada Real, souberam transformar os anos de estagnacao
econdmica em uma oportunidade para implementar o turismo e valorizar seu patriménio
histérico e cultural.

Consideragdes finais

O proposito da pesquisa foi iluminar a origem da Estrada Real, sua importancia para
a consolidacao do territério mineiro e para a sua economia e as transformagdes pelas
quais passou através dos séculos. A metodologia utilizada foi a pesquisa bibliogréafica,
iconografica e documental, utilizando principalmente o acervo da Biblioteca Nacional e do
Arquivo Nacional, ambos situados no estado do Rio de Janeiro.

Sua importancia reside na inexisténcia de pesquisas sobre o tema e para fornecer
subsidios para uma futura “Rota do Ouro”

Observamos que existe bastante bibliografia sobre a histéria e geografia tanto sobre
o estado de Minas Gerais, quanto sobre a Estrada Real e as rotas turisticas, mas raramente
esse material conversa entre si.

Tambeéem foi possivel observar como a historia pode funcionar como um atrativo a
mais para as cidades turisticas enriquecendo o turismo cultural, que é bastante forte nas
duas cidades examinadas.
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Trouxemos uma primeira aproximagao do tema, mas € necessario desdobra-lo e
aprofundar o material centrando mais especificamente nas atracfes turisticas que
podemos encontrar ao longo da Estrada Real.
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HISTORIA, USOS E POTENCIALIDADES TURISTICAS
DOS CAMINHOS DERIVADOS DA ESTRADA REAL NA

BAIXADA FLUMINENSE

Elis Regina Barbosa Angelo
Isabela de Fatima Fogaga

Introducao

As estradas, caminhos e portos foram, sem dlvida, cenarios transformadores para o Brasil.
Ao longo do tempo, foram as formas de ir e vir, trazer e levar riquezas, e mudar as histérias
cotidianas a partir das reservas minerais, do café e, posteriormente, de outras provisdes
assentadas na comercializacdo e na mercantilizacdo favorecida pela Revolucdo Industrial.

O Caminho Velho ou do Ouro, primeira estrada  “oficialmente” ' aberta pela Coroa, e que
depois compds com os demais caminhos a (s) Estrada (s) Real (is) deixou em inUmeras cidades —
com trajetos que passavam por alguns estados brasileiros — suas marcas nas edificacdes, nas
histdrias e nos caminhos que distribuiram entre Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo uma
ampla dimensdo de patrimonios culturais; na contemporaneidade, apropriados pelo turismo.
Ligava a atual cidade de Ouro Preto (antiga Vila Rica) ao porto de Paraty, em viagem que consistia
em um processo moroso de ir de um ponto a outro, levando cerca de 60 a 90 dias a cavalo e
muares. Foi uma rota utilizada desde 1694 até a criacdo do Caminho Novo?, no inicio do século
XVIII, aprovado pela Coroa Portuguesa para facilitar o escoamento de produtos, passando para
cidades com percursos mais rapidos como Mariana, Juiz de Fora, Petropolis, pela Serra do Tingua
e pelo fundo da baia de Guanabara, em Magé, esse ultimo trecho localizado na da regido Baixada

Fluminense, diminuindo a viagem para aproximadamente 25 dias e que derivou outras variantes.

' Os que utilizavam outros caminhos, cometiam crime de “descaminho” , lesa-majestade. Contudo, era
impossivel fiscalizar tamanho territério, com inimeros outras ramificacdes de circulacdo.

2 Trajeto mais jovem do complexo que forma a Estrada Real, oficializado no inicio do século XVIII, mas que ja
era frequentado por meio de trilhas rudimentares desde o final do século XVII.
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A Estrada Real, além de ser historicamente definida como simbolo do tempo aureo
do ouro e dos diamantes, passou a oferecer um legado patrimonial, com praticamente 190
cidades no seu percurso. As pinturas, os relatos e dialogos perpassam séculos de
reconhecimento sobre nossos vestigios do passado no Brasil. Do Império a
contemporaneidade, prenunciam-se marcas que figuram tanto o imaginario temporal
quanto a formacdo do nosso patriménio cultural. O Caminho do Quro e os demais
caminhos dele derivados foram desses legados, deixando marcas por uma longa
distribuicao de terras, passando por cidades e fortalecendo, com isso, as relacdes entre
elas, além de serem, historicamente, marcas edificadas como herancas dos tempos aureos
de café, ouro e demais provisdes do Brasil Coldnia, Império e Republica®.

Em Minas Gerais, a cidade de Ouro Preto, a exemplo do auge do Ciclo do Ouro, é
considerada um dos mais expressivos patrimonios nacionais, pois, traz no seu amago
caracteristicas fundamentais de "Monumento Nacional", e, na década de 1980, foi declarada
pela Organizacao das Nac¢Bes Unidas para a Educacao, a Ciéncia e a Cultura (Unesco) como
Patriménio Cultural da Humanidade, sendo uma cidade muito visitada por turistas brasileiros
e estrangeiros avidos por conhecer mais sobre a histéria do nosso pais. O mesmo ocorre
com Paraty, no Rio de Janeiro, que, em 2019, juntamente com a llha Grande, foram
reconhecidos como o primeiro sitio misto do patrimdnio mundial, no Brasil e na América
Latina, pela Unesco, em fungao de sua riqueza em patrimoénio histérico e natural.

Segundo Peixoto (1951), o caminho do ouro deve ser observado na sua
complexidade, levando em consideracao a circulacao, o valor das mercadorias, além do
conjunto de infraestrutura e normatizacdo em seu bojo, que, indiferente de sua
rudimentariedade trouxe uma nova realidade alicercada em controle e fluidez.

Dessas marcas e vestigios, encontram-se derivados apropriados pelo turismo,
formando rotas, especialmente, relacionadas ao segmento de turismo cultural que passam
por varias cidades, tracando histérias e memorias do passado colonial e imperial, que, de
certa forma, recriam e ressignificam os lugares como imaginarios do passado e da
construcdo do nosso patriménio nacional.

No Rio de Janeiro, no territério onde hoje se localizam os municipios da Baixada
Fluminense®, como Nova Iguacu, Duque de Caxias e Magé, as marcas histéricas edificada
ao longo destes caminhos foram sendo abandonadas com o tempo. Algumas dessas

3 A periodizacdo sobre a Histéria do Brasil define quatro periodos gerais: Pré-Descobrimento (até 1500),
Coldnias (1500 a 1822), Império (1822 a 1889) e Republica (de 1889 aos dias atuais).

4 A regido conhecida, na contemporaneidade, por Baixada Verde é composta por 13 municipios, Belford Roxo,
Duque de Caxias, Guapimirim, Itaguai, Japeri, Magé, Mesquita, Nilopolis, Nova Iguagu, Paracambi, Queimados,
S&o Jodo de Meriti, Seropédica, quase todos derivados do territério do municipio de Nova Iguagu, assim damos
destaque a este municipio nas nossas discussdes e em uma segunda instancia a Magé devido a sua importancia
no Caminho Novo.
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marcas podem ser percebidas em estradas que cruzam estes antigos caminhos, como a
Igreja Nossa Senhora do Pilar, as ruinas da antiga Vila do Iguassu e os vestigios do Porto
lguassU, que recentemente vém sendo objeto de politicas publicas de recuperacao e
intervencdo por parte da Prefeitura de Nova Iguacu, por meio da Secretaria de Cultura da
cidade; a Vila de Estrela em Magé; remanescentes do  “Caminho Novo” e da “Estrada Real
do Comércio” nestes municipios; etc; e, outros poucos vestigios que se encontram, em parte,
em areas protegidas, como a Reserva Bioldgica do Tingua, com acesso restrito pela populacéo.

A partir dessa perspectiva, esse capitulo busca discutir, assim como se deu em
Minhas Gerias, na regido de Ouro Preto, as potencialidades do uso desse patriménio em
roteiros culturais, privilegiando as marcas deixadas no entorno destes caminhos na Baixada
Fluminense, exaltando suas memarias e referenciando um legado que foi abandonado a
propria sorte, preterido pelas politicas publicas por longo periodo de tempo, mas que traz
vestigios de uma historia to rica e tdo desmerecida nos meandros dos roteiros turisticos
de um dos estados mais turisticos do pais, o Rio de Janeiro.

Como metodologia para sua confeccdo, aplicou-se a analise qualitativa dos bens,
que, de forma empirica, foram levantados em pesquisas de campo e pela pesquisa
bibliografica e documental realizadas nos ambitos do Observatorio de Lazer e Turismo da
regiao turistica Baixada Verde e no Programa de Pds-graduacao em Patriménio, Cultura e
Sociedade — PPGPaCS da Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro - UFRRJ. Por meio
da perspectiva dedutiva, traz-se elementos capazes de obturar lacunas importantes da
memoria da regido, e, de certo modo, ampliam a proposicdo de apropriacao pelo turismo
como meio de salvaguarda e transformacéo local.

Assim, buscamos refletir no intuito de contribuir para a formacdo de roteiros culturais
abrangendo a Baixada Fluminense como rota para turistas, bem como para o
reconhecimento de bens patrimoniais vinculado a historia dos  “Caminhos do Ouro” na
regido, considerando os possiveis usos turisticos dos patrimoénios a fim de contribuir para
a valorizacao da memaria e da identidade cultural desta regido.

Deriva¢bes do Caminho Novo da Estrada Real: caminhos que cruzaram a Baixada Fluminense

Até o século XVIII, de acordo com Peres (2000, p.9), havia trés caminhos reconhecidos
entre o Rio de Janeiro, passando pela Baixada Fluminense, chegando nas Gerais.

Descritos em ordem cronolégica de abertura tinhamos:  ‘Caminho Novo do Pilar’  ou
do ‘Guaguassi’ ou ainda de Garcia Rodrigues Pais, aberto em 1699 e 1704.
‘Caminho Novo do Inhomirim’  ou  ‘Caminho Bernardo Soares Proenca’ ou
‘Caminho Proenca’ , aberto em 1724.  ‘Caminho de Mestre de Campo Estevdo
Pinto" ou ‘Caminho Novo do Tingua' , aberto em 1728 (PERES, 2000, p. 9).
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A Revolugao Industrial, sem divida, foi o maior motivo das transformag8es que incitaram
a criagdo de cidades e de portos que se destacariam como expoentes do capitalismo. Com a
possibilidade das parcerias com a Inglaterra, a ampliacdo de manufaturas desempenhou
significativo aumento na circulagdo de produtos, instrumentos e objetos que mudariam nossa
histéria e deixariam marcas na memaria histérica dos contingentes criados em torno das cidades
e nas formas de deslocamento no pafs, a partir, também, da ampliacdo das rotas.

No Brasi, Dom Jodo VI abre os portos, em 1808, e os modifica, dotando-os de
equipamentos e outros instrumentos que pudessem favorecer seu crescimento, ampliacdo e
ascensao junto aos paises “amigos” >, e, com essa ampliacdo nasce a Junta Real do Comércio.

Portanto, apds longo periodo de comercializacao apenas com Portugal, da-se fim a
uma era de exclusividade que Ihe causava a impossibilidade de ascensdo pelos mares.
Com essa agdo, abrimos também o mercado para a entrada de produtos da Inglaterra,
que paulatinamente foi palco de novas formas de dependéncia e circulacdo econdmica.

Assim, com o éxito nas exportacées, depois de 1808, as formas de escoamento da
producdo foram delineando a criacdo de cidades e de centros comerciais que agora sao
referéncias memoriais das temporalidades politicas e ideoldgicas desde o inicio de sua
colonizacao, exploradas pelo imaginario turistico, na contemporaneidade.

Outros efeitos ddo conta das transformac8es que se originaram da abertura do comércio
para a efetiva independéncia do Brasil, com novas ideias e debates no que se refere a
diversificacdo econdmica, das relacbes de mercado, produgdo e consumo, pais, iniciava-se,
também, a instalacdo das primeiras manufaturas a partir de 1808. De acordo com Ney Alberto
(2017, s/d), "em 1811, numa reunido, nesta junta foi cogitada a abertura de uma estrada, a  'Rel
do Comércio’ . Até, entdo, sO existia um caminho vencendoa  ‘Cerra Tingoa” ouseja, 0 'O
Caminho do Azevedo' , até Paty do Alferes. Os caminhos do ouro ndo passavam por la”

Em meados do século XVIII a regido foi marcada pelo processo de decadéncia da
lavoura agucareira, que ndo apresentava a produtividade necessaria para
enfrentar a forte concorréncia internacional. A regido, que havia se retraido ao
longo da primeira metade do século XVIII, busca se reconstruir economicamente
na segunda metade do século, mas apenas com a chegada e instalacdo da Corte
portuguesa na cidade do Rio de Janeiro, em 1808, ganharia de fato novo impulso.
(..) Foi, todavia, um desenvolvimento limitado, impulsionado pelo fato de a regigo
ser uma rota de passagem, tendo os rios papel central, em func¢do do transporte
fluvial de mercadorias (BRITTO; QUINTSLR, PEREIRA, 2019, p.55).

> A Carta Régia de 28 de janeiro de 1808, conhecida como “carta de abertura dos portos as nagdes amigas”
promulgada pelo principe D. Jodo VI apds desembarcar na América portuguesa, autorizava a entrada de todas as
mercadorias transportadas por navios estrangeiros que, na ocasido, conservassem a paz com o reino de Portugal, além

de fixar a taxa de 24% ad valorem sobre os produtos importados pelos portos brasileiros (CARTA REGIA, 1890, p. 1).
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Com a abertura da Estrada Real do Comeércio, que intuia abastecer a povoacao
de Iguassu, iniciam-se movimentos de deslocamento de produtos comerciais (de
passagem) iguassuense, provocando, em 1833, o surgimento do 'Municipio de Iguassu’,
e, a partir dai uma transformacéo na paisagem urbana. Ficou conhecido como “Largo
dos Ferreiros” em Iguassu até os anos de 1858, com visitas de nomes como o viajante
Saint-Hilarie, que comungava da ideia de lugar mais pitoresco a “Cerra Tingoa” , sem
calcamento e malconservada pelo intenso fluxo tropeiro. Somente em meados do
século XIX recebeu pedras conhecidas como pé de moleque, que dava um ar bastante
rustico.

O trajeto especifico, caminho do Tingua, cortava a Serra do Tingua transpondo
a Serra do Mar e se encontrava tanto com o Caminho de Garcia Pais, que passava pelo
territério onde hoje localiza-se o municipio de Duque de Caxias, quanto Bernardo
Proenca, que se iniciava no Porto Estrela, atualmente, Magé. Dada a dificuldade de
acesso, as tropas de muares eram as Unicas capazes de enfrentar os caminhos sinuosos,
ingremes e lentos. Segundo Peres (2000, p. 21), ali foram criados “pousos para seu
descanso e alimentacdo da alimaria; no rastro de sua passagem alinharam as primeiras
casinhas acompanhando o caminho regular (...)"

A Baixada Fluminense teve expectativas bem-sucedidas com as vias de circulagdo
oriundas do Ciclo do Ouro, especialmente devido ao significativo fluxo de pessoas e a
criacdo de portos que elevaram alguns agrupamentos a Vilas, pois, neles, reconhecidos
como vilas-entreposto, havia muita circulacdo de pessoas e mercadorias. Essas, por
sinal, davam movimento a localidade como passagem, pois, “(...) eram elementos de
transito, que ali estavam de passagem ou para tratar de negdcios, como viajantes,
mercadores, comissarios de café, sendo a populacdo estavel, pequena e constituida,
predominantemente por negociantes, botequineiros e ferradores” (SOARES, 1962,
p.165).

(...) Caminho de Terra Firme ou ainda Caminho Novo do Tingud, foi aberta por
volta de 1750. Iniciava-se no Rio de Janeiro, prosseguindo em direcdo ao Engenho
de Pedro Dias — onde o Guarda-Mor Pedro Dias Paes construiu a capela dedicada
a N.S. de Belém e Menino Deus, atual Japeri — e subia a serra do Tingua, fazendo
ligacio com o Caminho de Garcia Rodrigues, na Fazenda Pau Grande. A margem
desse caminho viria a ser construida uma capela que daria origem a freguesia de
Sacra Familia do Caminho Novo do Tingua. Desses caminhos aparecem
derivagdes no século XIX, como aquele que, saindo de Belém (hoje Japeri), na
direcdo de Terra Firme ou Rodeio, rumava para a capela de Thomazes, entre os
rios Pirai e Paraiba do Sul, em seguida, para Barra Mansa e Campo Alegre da
Paraiba Nova, atual Resende. Essa estrada aparece citada com a denominagdo de
Estrada Real das Boiadas (NOVAES, 2008, p. 61).
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As derivacdes ou variantes seguiam um fluxo interessante de atividades que descortinavam
espécies de veias num sistema circulatorio, pois, o intuito era diminuir custos e tempo nas travessias.
Entre os quais estavam o Caminho Novo®, que, segundo Novaes (2008, p. 61):

[..] assim denominado para diferenciar-se da antiga rota, iniciava-se na cidade do Rio de
Janeiro, onde por terra caminhava-se até o Porto de Iraja e deste por via fluvial, chegando
a lguacu e depois ao Porto do Pilar. Deste Porto, a estrada seguia pela Baixada Fluminense
até subir a Serra do Tingua, infiltrando-se por estas serranias até chegar as rogas do capitdo
Marcos da Costa Fonseca Castelo Branco (atual Marcos da Costa). Através da garganta do
Rio Santana passava-se por Palmares e em seguida chegava-se nas Rogas do Alferes (atual
Paty do Alferes). A partir desta localidade, a estrada atravessava a fazenda Pau Grande (hoje
Avelar), Cavaru e a cidade de Paraiba do Sul, onde Garcia Rodrigues havia se fixado com
fazenda e registro. Depois de atravessar o Rio Paralba do Sul, seguia em direcdo a
Paraibuna (Monte Serrat), atingindo a Rocinha da Negra (atual Sim&o Pereira), Matias
Barbosa, Fazenda Juiz de Fora (hgje cidade de Juiz de Fora), Chapéud’ Uvas (hoje Antdnio
Moreira), na Mantiqueira, Borda do Campo (atual Barbacena), Registro Velho e
Encruzilhada do Campo. Nesse ponto a estrada se bifurcava em dois caminhos: o que
levava a Vila Rica, atual Ouro Preto, e o que ia para S&o Jodo d" El Rey.

O cido do ouro trouxe significativas mudangas e ampliacdo dos caminhos da Baixada
Fluminense. Com o abandono do Caminho dos Guaianazes que partia de Paraty, abriu-se um
novo caminho com ligacao direta entre o Rio de Janeiro e as Minas, era 0 Caminho Novo de Garcia
Paes em 1704, que passava por Xerem, Pilar e descia o Rio Iguassu até o Rio de Janeiro (TORRES,
2022)

O Porto Pilar do Iguacu, além do escoamento de ouro e diamante das Minas Gerais também
passou a escoar ceramica, feijdo, aguardente e milho produzidos na regido da Baixada Fluminense.

Com a abertura do Caminho Novo também foram sendo transformadas as vilas e
distritos criados a partir da prosperidade econémica adjacente aos contextos politico e
econdmico do periodo colonial.

A via aberta como uma rota alternativa consagrou o Rio de Janeiro como porto
mais importante da Coldnia, centralizador do escoamento do ouro para Portugal.
Ainda que posteriormente preterido por sua Variante, inaugurou uma nova era
de ocupacdo na regido (INEPAC, 2004, p.42).

6 "Em 1698, a Coroa Portuguesa tomou a decisdo de abrir um novo caminho que interligasse o Rio de Janeiro
as Minas Gerais. Foram dois os motivos dessa mudanca de rota do ouro: a longa extensdo do Caminho Velho
e a localizacdo dos portos de Angra dos Reis e Paraty, alvos faceis para piratas e corséarios. Esse percurso ficou
conhecido como Caminho Novo. Naquele mesmo ano, o desbravador Garcia Rodrigues Paes, filho do famoso
bandeirante Ferndo Dias Paes, o “cacador de esmeraldas” , foi encarregado da empreitada. Os trabalhos de
abertura do novo tragado tiveram inicio na Fazenda Garcia, localizada nas margens do Rio Paraiba do Sul, onde
hoje se encontra a cidade de mesmo nome. J& em 1699, esta ligacdo entre o Rio de Janeiro e as Minas Gerais
era praticavel, embora somente tenha sido concluida por volta de 1704.”  (NOVAES, 2008, p. 61).
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Ja a partir de 1707, mesmo de forma ainda precaria, o caminho que servia de
ligacdo com o Rio de Janeiro, a Estrada Real do Comércio, onde se localiza o Porto de
Nossa Senhora da Piedade de Iguacu, também prosperou e foi objeto de sucessivos
melhoramentos nas décadas seguintes. “No século XIX havia em torno desse porto um

'vistoso arraial’  com casas cobertas de telha, duas fabricas de aclcar e algumas olarias.
Ali, além da cana-de-aclcar, produzia-se mandioca, milho, feijdo, arroz e café”
(PIZARRO, 1820, p. 101 apud BRITTO, QUINTSLR, PEREIRA, 2019, p.8).

Segundo o Instituto Estadual do Patrimoénio (INEPAQ),

O porto de Iguagu era o mais importante dos portos da Vila, servido por um canal
de Tkm de extensdo até o rio Iguagu. O porto propriamente dito é um grande
retangulo, feito em pedras, de vinte e dois metros de comprimento por onze de
largura, com paredes auto-portantes de oitenta centimetros de largura. Esta
circundado por é&reas alagadas de trés lados e de terra firme em outro. Esta que
é a entrada do porto é acessada por bela escadaria em cantaria através de um
trecho calcado em pedras que se liga a Estrada do Comércio (INEPAC, 2004, p.45).

Angelo (2017, p.43) destaca que "O porto foi importante para o escoamento da
producdo agricola da regido e do ouro de Minas Gerais e Goias” . Assim, no seculo XIX, a
regido teve éxito no desenvolvimento da economia baseada no café. A Baixada Fluminense
passa a ser a rota de escoamento da producdo vinda do Vale do Paraiba e o café advem
cultivado em larga escala, tanto nas fazendas do vale do Parafba quanto na zona
iguaguana, trazendo expressiva producdo em Iguacu, com oferta de grandes armazéns e
estabelecimentos comerciais (LAMEGO, 1964).

Tornou-se a vila um verdadeiro entreposto comercial, pois 0os negociantes af
estabelecidos, adquirindo o café que vinha de cima, supriam as fazendas do
interior com as mercadorias necessarias ao seu consumo e custeio, muito embora
tivessem a concorréncia do comércio que se fazia através dos portos do Pilar, de
Inhomirim e da Estréla (LAMEGO, 1964, p. 200).

Assim, de acordo com Britto, Quintsir e Pereira (2019, p.56)

Essa regido, que havia comecgado a afirmar-se ainda no século XVIII com o
Caminho Novo para as Minas, se beneficiou da comercializagdo do café, que
proporcionou o surgimento da primeira estrada brasileira aberta para o transporte
desse grdo — a Estrada Real do Comércio. A estrada, que passava pela Villa de
Iguacu, concluida em 1822, tornou-se a principal via de escoamento de grdos e
dos demais produtos do Vale do Paraiba para o porto do Rio de Janeiro.

Novaes (2008) afirma que a "Estrada do Comércio” foi construida pela Real Junta
de Comeércio, Agricultura, Fabrica e Navegacdo do Estado do Brasil e Dominios
Ultramarinos, por isso o nome Estrada Real do Comércio.
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A estrada partia do Porto de Iguagu, no rio de mesmo nome, préximo ao Caminho Novo,
mas, em lugar de subir rumo a Paty do Alferes, tomava a direcdo mais para o sul,
galgando a serra do Mar, em trecho que foi chamado serra da Estrada Nova — entre as
serras do Tingua e de Sant’ Ana — e passando Vera Cruz, Massambara, até atingir as
margens do Rio Paraiba do Sul. Daf dividia-se: um brago rumava rio abaixo, entrava pela
Fazenda de Uba, até encontrar o Caminho Novo e o da Estrela; o outro cruzava o rio,
CUja travessia era feita por meio de balsa. Nesse ponto foi instalado um registro de
mercadoria, que deu origem a localidade de Comércio. Desse local, a estrada seguia
para o Porto dos Indios (nas margens do Rio Preto), mas antes, nas proximidades de
Taboas, cruzava a estrada aberta por Rodrigues da Cruz, em 1801, que segue para a
Aldeia de N. Senhora da Gldria de Valenca, atual cidade de Valenga, até atingir a Vila de
Nosso Senhor dos Passos do Presidio de Rio Preto, na divisa da provincia de Minas Gerais
(NOVAES, 2008, p. 65).

As figuras a seguir trazem os remanescentes da Estrada Real do Comercio no
municipio de Nova Iguacu, no interior de uma area protegida, a Reserva Bioldgica do
Tingua e do Conjunto Urbano da antiga Vila de Iguassu/Iguassu Velho, onde estava a
regiao portuaria que também tem trechos renascentes do antigo caminho.

Infelizmente, como afirma o INEPAC (2004, p,45)

Hoje, pouco ha o que descrever da Vila, e é preciso boa dose de abstracdo espacial para
compreender a configuragdo urbana anterior. O caminho que ligava o porto de Iguacu
e a Igreja esta delineado, mas pouco visivel. O porto situa-se num sitio de particulares,
delimitado, inclusive, por cercas de arame farpado. A auséncia do rio que configurava o
porto dificulta a localizagdo e compreensdo do seu esquema de funcionamento, mas
atesta, por outro lado, as grandes obras que se faziam nos tempos coloniais para

viabilizar o0 escoamento das riquezas do Brasil.

Sendo importante instrumento para conhecer a historia do nosso pafs.

Figura 1: Estrada Real do Comercio

e
Foto de Bruno Melo. Fonte: ANGELO, 2017, p.46.
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Figura 2: Igreja de Nossa Senhora da Piedade de Iguassu. Parte do conjunto urbano da antiga Vila de

Iguassu/Iguassu Velho

Fotos de Bruno Melo e Elis Regina Barbosa Angelo. Fonte: ANGELO, 2017, p. 43.

Dessas marcas que a historia e o tempo legaram a Baixada Fluminense, muitas
estdo esquecidas. E, abandonadas diante das transformacdes econdmicas e sociais que
a regido sofreu, acabaram favorecendo o que, atualmente, configura-as como
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vestigios, ruinas e sitios, mas que, no entanto, merecem atencao das politicas de
valorizacao e uso do patriménio cultural, como, por exemplo, a partir do uso turistico
e de propostas de roteiros culturais.

Assim, no proximo topico tratamos das potencialidades do uso turfstico do
patriménio cultural remanescente dos caminhos que passavam pela Baixada

Fluminense.

Potencialidades do uso turistico do patrimdnio cultural remanescente dos caminhos que
passavam pela Baixada Fluminense: historia, memorias e identidades

Como afirma Castriota (1998, p125),

[..] os lugares podem despertar memorias naqueles que, membros da
comunidade, compartilham de um passado comum, enquanto, ao mesmo tempo,
podem representar passados também para  “forasteiros” que estejam
interessados em conhecer sobre eles no presente.

O turismo planejado se constitui um fendmeno socioespacial capaz de
potencializar a valorizacdo do patrimédnio e das caracteristicas identitarias presentes
em um territorio e em sua comunidade. Enquanto politica publica, vem sendo uma
das mais relevantes propostas de reconhecimento de aspectos culturais da Baixada
Fluminense, uma regido carente no que tange a investimentos em infraestrutura e
servicos urbanos, seguranca e politicas que favorecam um desenvolvimento
socioambiental, e cuja populacdo esta vulneravel a baixa autoestima e ao ndo
reconhecimento de suas potencialidades culturais diante das mazelas que se
sobressaem em seu universo cotidiano.

A partir da valorizagdo turistica de aspectos naturais e artificialmente criados
pelo homem, o uso do patriménio vem sendo uma das apostas governamentais para
a superacao desse quadro sociocultural e territorial regional. Muitos esforcos da
iniciativa publica, privada e da sociedade civil, também, ganham forca na pauta sobre
o futuro das cidades da Baixada Fluminense a partir do desenvolvimento do turismo
dentro da perspectiva sustentavel;, a exemplo, do fortalecimento da participacdo da
maioria dos municipios da regiao no Mapa do Turismo Brasileiro, do Ministério de
Turismo, desde 2017, com a institucionaliza¢cdo da regido turistica Baixada Verde, que
busca exaltar as qualidades do patrimonio natural presente na regido articulado a
cultura representada pela diversidade de sua populacdo e pela sua importancia
historica para a formacédo do estado do Rio de Janeiro e para o pals; e pela criacao
de um Observatorio de Lazer e Turismo da regiao turistica Baixada Verde, no ambito
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da Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro (UFRRJ)/, que conta com um campus
em Nova Iguacu, uma das principais cidades da Baixada Fluminense.

Alguns aspectos, como cultura, sdao impares nessa empreitada, em que se pesem
acOes voltadas para o reconhecimento das marcas e expressdes culturais temporalmente
construidas na historia da regidao e, muitas vezes, deixadas a margem, sem nenhum tipo
de conservacdo e sem expressiva utilizagdo ao longo dos anos. A partir dai, o turismo
desponta como uma das possibilidades nestas cidades, de ampliacdo dos movimentos de
preservacdo do passado e mesmo de apelo ao patrimonio cultural.

As rotas do ouro, do café e do diamante e outras derivacdes que percorrem
quilébmetros de estradas que cortam S&o Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais desenham
0 que hoje chamamos de roteiros de turismo do patriménio, pois, sdo marcas da historia
do Brasil desde a Colonia, passando pelo Império e chegando nos tempos da Republica,
relacionadas ao segmento de turismo cultural.

A Estrada Real € um dos mais relevantes marcos econémicos do periodo colonial
brasileiro e, hoje, & considerada a maior rota turistica do pais, com mais de 1630
quilébmetros de extensao (INSTITUTO ESTRADA REAL, 2022).

A rota turistica Estrada Real, a partir do Instituto Estrada Real®, criou quatro roteiros
que tiveram como base os caminhos tradicionais da Estrada Real (Velho, Novo, dos
Diamantes e de Sabarabucu), como se observa na Figura 4. Ao considerar os caminhos
Velho, Novo, dos Diamantes e de Sabarabucu, e todas suas derivacfes, percebemos uma
riqgueza impar do patrimonio material e imaterial, constituida de elementos que
representam tanto o rural, pelos seus inumeros vilarejos e distritos, quanto urbano, com
cidades que eram vilas mineradoras e serviram de entrepostos e grupamentos de diversas
localidades (COSTA, 2005).

Alguns desses caminhos, sem duvida, representam potencialidades ainda nao
exploradas pelo turismo, especialmente, no estado do Rio de Janeiro, como € o caso da

"Estrada Real do Comeércio” ou “Estrada do Comeércio” , como se observa no detalhe
destacado do roteiro  “Caminho Novo” , que cruza a Baixada Fluminense evidenciando
somente o municipio de Magé (Figura 5) e ndo destacando essa variante.

7Sugerimos a leitura de artigo FOGACA, I. F.; MENDONCA, T DE M; COSTA, M. A. M. Observatério de Turismo
e lazer na regido turistica Baixada Verde: Experiéncia e resultados. Disponivel em:
https://doi.org/10.18472/cvt.20n1.2020.1754.

8 O Instituto Estrada Real foi criado em 1999 com o objetivo de organizar, fomentar e gerenciar o produto
turfstico Estrada Real. E uma parceria com a Federacdo das IndUstrias do Estado de Minas Gerais (FIEMG).
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Figura 4: Roteiros Turisticos planilhados pelo Instituto Estrada Real

Fonte: Instituto Estrada Real.
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estado do Rio de Janeiro
116

0 DE JANEIRO

Fonte: Instituto Estrada Real, 2022

O conhecimento, registro e mapeamento dessa histéria e a preservacdo do
patriménio sdo elementos essenciais para o sucesso desse segmento que tém como
principal apelo turistico a cultura e o patriménio legado a essas comunidades, destacando
0 papel do Observatorio de Turismo e Lazer da regido turistica Baixada Verde e
importancia de pesquisas realizadas no ambito da pds-graduacdo da UFRRJ, como as do
Programa de P&s-graduacao em Patrimonio, Cultura e Sociedade, desta Universidade.

No roteiro ja comercializado, no produto turistico  “Estrada Real” , ndo sao incluidos
bens culturais presentes na ramificagdo do Caminho Novo ja catalogados em pesquisas
realizadas pelos nucleos da UFRRJ citados, como imdveis construidos junto a Estrada do
Comércio que compdem o conjunto urbano da Vila de Iguassty, tombamento,
provisoriamente, pelo INEPAC em 08 de abril de 1983.

Os elementos da antiga vila que ainda restam s&o o Porto de Iguacu, a torre sineira
da Igreja de Nossa Senhora de Iguagu e os dois cemitérios. Em tempos de
funcionamento, a vila era constituida por alguns arruamentos e caminhos que
possuiam edificios religiosos, comerciais e residenciais, tendo como caminho
principal a Rua do Comércio. No centro dela, havia os edificios da camara, a
cadeia, o férum, armazéns e casas comerciais. A Vila de Iguassu era uma das mais
importantes do periodo colonial e imperial, com sua producdo agricola e seus
portos. O local importava escravos e fornecia produtos agricolas a metrépole
portuguesa, além de abastecer a cidade do Rio de Janeiro com alimentos,
madeira, lenha e tijolos. O declinio das atividades comerciais locais se deu a partir
do século XIX, com a construgdo das estradas de ferro (ANGELO, 2017, p.45).
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As imagens a sequir ilustram as ruinas da antiga vila de Iguacu, que, apesar de
estarem em movimento de restauracdo, ainda carecem de iniciativas em colaboracao dos
poderes municipal e federal na composicao de sua transformacéo a sociedade.

Figura 6: Ruinas da Vila de Iguassu — Fragmentos da Fazenda S&o Bernardino
R TS

Fotos de Bruno Melo e Elis Regina Barbosa Angelo. Fonte: ANGELO, 2017, p.45.

Recentemente, parte desse complexo vem passando por recuperacdo a partir de intervencdes
da Secretaria Municipal de Cultura de Nova Iguacu, o que pode ser considerado um marco de
mudanca da realidade de abandono e de inicio de um projeto de promogdo cultural e, mesmo,
econdmica daquela regido. No projeto, ja foram restaurados a torre sineira da antiga Igreja de Nossa
Senhora da Piedade de Iguassu; os muros e portico de colunas de pedra do antigo cemitéerio de
Nossa Senhora do Rosario que era associado a igreja (cemitério dos ricos) e a escadaria do cemitéerio
- "[.] em tijolos assentados ao comprido, formando belo acesso, cuja monumentalidade é
incrementada pelo grande abandono que reina no entorno”  (INEPAC, 2004, p. 45) —, onde os ndo
religiosos eram enterrados (pobres) e que continua ativo na contemporaneidade.

Desse processo, a recuperagao vai sendo uma nova forma de apropriacdo dos espacos e da
transformacao em espacos para o lazer e o turismo que vem sendo potencializado em varias
referéncias, inclusive sobre o passado e seus edificios tombados ou repensados na
contemporaneidade.

A Prefeitura de Nova Iguacu, por meio da Secretaria Municipal de Cultura (SEMCULT),
esta implantando o plano de obras para restaurar e reconstruir o sitio histérico de Iguassu
Velha e todo o complexo da Fazenda S&o Bernardino, um dos marcos da antiga Vila de
Iguassu, em Vila de Cava. Apds uma vistoria técnica realizada no local na Ultima sexta-
feira (26), foi apresentado para autoridades e convidados os projetos de revitalizacdo de
toda a area da antiga Vila de Iguassu. Nesta segunda-feira (29), mais um grande passo
foi dado rumo a preservacdo do passado do municipio de Nova Iguagu. O prefeito
Rogerio Lisboa anunciou a liberacdo de R$ 1,5 milhdo para as obras de revitalizagdo da
Fazenda S&o Bernardino e do sitio histérico de Iguassu Velha, tendo como previsdo de
conclusdo até dezembro deste ano. Vale lembrar que no inicio deste ano, o prefeito
publicou um decreto declarando 2020 como o ano do Patriménio Cultural Iguaguano
(PREFEITURA DE NOVA IGUACU, 2020).
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Angelo (2017, p. 44) destaca o papel dessa igreja Nossa Senhora da Piedade de
lguassu para as origens do municipio de Nova Iguacu e, consequentemente, de toda
a regido da Baixada Fluminense, derivada de desmembramentos desse municipio, e
sua relagdo com caminhos que compdem a Estrada Real.

[...] se originou na capela que o alferes José Dias de Araljo autorizou que
construissem em suas terras em 1699. Com a abertura do Caminho Novo,
que dava acesso as minas de ouro, lguassu prosperou e, por estar situada
na rota, em 1719, ... foi elevada a categoria de freguesia com capela curada,
ou seja, uma capela com um padre residente. Em 1746, transformou-se em
paréquia. O lugar era reservado para ladainhas, novenas e festas da

padroeira.

Também com potencial para um roteiro do patriménio, de turismo cultural, a
igreja de Nossa Senhora do Pilar, em Duque de Caxias, na antiga Freguesia do Pilar,
um bem cultural que apesar de estar em mas condi¢es de conservacao, encontra-
se "em pé" , sendo o Unico remanescente do antigo “Caminho Novo” que ndo
chegou ao ponto de ruinas, tombado pelo Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico
Nacional (IPHAN) com registro no Livro das Belas Artes, em 1938.

De acordo o Inventario de bens culturais imoveis: Desenvolvimento territorial
dos caminhos singulares do estado do Rio de Janeiro, produzido em 2004, " em 1612
ja existia no local da atual uma capela, construida nas terras doadas por Domingos
Nunes Sardinha chamada Capela N.S. das Neves. Tendo esta desabado, outra foi
erguida as margens do rio Pilar, chamada Igreja N.S. do Pilar” (INEPAC, 2004, p.57).
Ainda no documento, segundo Marllcia Souza, por ele citada (INEPAC, 2004, p.57)

a Freguesia do Pilar foi das mais antigas e das mais importantes de todo o
periodo colonial. Era uma das mais bem sucedidas freguesias da Vila de
Iguacu, gragas a um engenho de acucar, a producdo de aguardente, milho,
feijdo e café. Com a abertura do Caminho Novo de Rodrigues Paes entre
1699-1704, a freguesia de Pilar pode prosperar e ganhar maior importancia
no cenario das trocas coloniais. O Porto de Pilar exerce importante funcéo
nos primeiros anos do escoamento do ouro vindo das Minas Gerais. Em 1789
o povoado de Pilar contava com 3.895 habitantes e uma Casa de Registro,
chamada Guarda do Pilar. Apds a abertura da Variante do Caminho Novo,
ou Caminho do Proenca tendo inicio no Porto Estrela, o Porto de Pilar deixa
de ter preponderancia no escoamento do ouro, mas continua fundamental

na rota dos demais produtos coloniais.
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Figura 7: Igreja de Nossa Senhora do Pilar, em Duque de Caxias

» Fonte: Foto de Isabela Fogaca (2019).

Em 1938, a igreja foi restaurada por ocasido de seu tombamento; depois, em 1944,
recebeu novo restauro, ficando abandonada por muitos anos; e a ultima intervencao foi
realizada em 1986, por meio de financiamento da Fundagéo Roberto Marinho (INEPAC,
2004). Atualmente, seu estado de conservacao é precario, estando em funcionamento
somente em ocasides festivas.

Por fim, destacamos como potencialidade para compor um roteiro do patriménio
cultural na Baixada Fluminense complementar aos ja comercializados pelo Instituto Estrada
Real em Minas Gerais, a Vila Estrela, no municipio de Magé, na variante do Caminho Novo,
que, de acordo com Novaes (2008, p.64) “o porto da Estrela, retratado por Rugendas,
era um dos mais importantes da regido” (NOVAES, 2008, p.64) e “dos portos da Baixada,
que serviam ao antigo Caminho Novo e variante, também surgem novas estradas:
Comeércio, Policia, Werneck e Presidente Pedreira” , portanto um porto fluvial no encontro
dos rios Imbarié e Inhomirim de grande importancia na histéria do palfs, mas que, nem por
isso, recebeu tratamento diverso do porto de Iguassuy, pois o que sobra da Vila Estrela,
onde o porto se localizava, sdo somente ruinas em meio a vegetagdo, como se observa

na imagem a sequir.
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Figura 8: Ruinas da antiga Vila Estréla, hoje Magé

Fonte: Foto de Isabela Fogaca (2018).

Segundo o INEPAC (2004, p.68)

Em 1852, é aberta a Estrada Normal de Estrela para conectar o porto Estrela a
Petrdpolis, e uma nova era se inicia em Estrela. Os novos meios de transporte
dinamizaram a Vila, mas de efeito passageiro. ... . Da extinta Vila de Estrela restou
como vestigio material pouco daquilo que se tem noticia do que foi através das
paisagens e relatos elaborados por inimeros viajantes que ali passaram no seu
periodo de maior atividade. A Capela de N.S. de Estrela e as muralhas de
contengdo de seu morro, destacam-se. Ao nivel do rio, onde seria a comprida rua
de correr de casas, duas constru¢des permanecem: a murada do porto Estrela e
uma edificagdo conhecida como Armazém ou Casa das Trés Portas.

Portanto, um patriménio que necessita de intervencdo técnica para que tenha seus
vestigios conservados e valorizados. Para agravar a situacdo de abandono e de
dificuldades de uso desse legado historico, a regiao sofre com problemas de auséncia de
seguranca publica e controle de grupos criminosos, o que dificulta o acesso de visitantes
e de passantes, significando ameaga a uma visitacdo sem a devida preparacdo da area e
que a constitua de fato em area turistica aberta a visitagao.
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Considerando o segmento do Turismo Cultural como a “[...] visitacao por
pessoas de fora da comunidade receptora motivada no todo ou em parte por
interesse em aspectos histéricos, artisticos, cientificos ou de estilo de vida e de
heranca oferecidos por uma comunidade, regido, grupo ou instituicdo”
(SILBERBERG,1995, p. 361), pode-se dizer que o segmento tem uma significativa
potencialidade de desenvolvimento no Brasil, e, especificamente, na regido Baixada
Fluminense, aqui tratada, seja pela riqueza de acervos historicos, mesmo que em
estado precario de conservacdo ou em ruinas, seja pela referéncia da paisagem
imbuida do verde, que inspira a denominacdo “Baixada Verde" , transformando-os
em atrativos naturais e culturais recorrentes em seu territorio.

F importante destacar que o turismo cultural se desdobra em inimeras
tipologias de turismo relacionado aos aspectos culturais, como o Turismo
Pedagdgico, outro segmento com grande poténcia em favorecer a interpretacao do
patrimonio, da historia e para estimular a memaria de visitantes e de visitados; bem
como o segmento de Turismo de Base Comunitaria que tem como Vviés o
empoderamento das comunidades receptoras.

O esforco em organizar tais patriménios em roteiros do patriménio, voltados
ao turismo cultural se justifica pela perspectiva de que

A relacdo do Turismo com a Cultura suscita orientacdo ao negdcio turistico e,
portanto, a criagdo de conteldos, sua apresentacdo e interpretacdo, numa
perspectiva de consumo de experiéncias. A elaboracdo e difusdo de conteldos
fazem parte da actividade de turismo cultural exercida num determinado
territorio. Por isso, na apresentacdo e interpretacdo do patriménio a fruir num
determinado territério, devera haver uma preocupacao estratégica de boa gestéo
da comunicacdo. A actividade turistico-cultural requer referéncias tedricas para se
desenvolver cientifica e empresarialmente (FIGUEIRA, 2013, p.14).

Ademais,

O processo de Roteirizagdo é, portanto, um instrumento ao servico da valorizagéo
dos territorios, tendo especial importancia na adequada apropriacdo turistica do
patriménio tradicional e, com igual importancia, na inclusdo do patriménio que se
vai criando contemporaneamente. A sua missdo enquanto instrumento de
desenvolvimento de base territorial € decisiva na relacdo Turismo-Cultura, porque

¢ a sua referéncia informativa de base .

Na Roteirizagdo, as trocas entre turistas e residentes sdo realizadas com e na
cultura. Os meios utilizados para essas trocas sdo 0s recursos de que ambas as
partes dispdem nesse processo de aproximacdo entre visitantes e visitados. A
cultura do visitante e a cultura do visitado expbem a forma como esses recursos
foram incorporados nesses encontros, famos a dizer, nessas vivéncias. O recurso
turfstico tem um atributo: consegue, isolado ou em conjunto com outros recursos,
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suscitar a motivagao das pessoas que se deslocam até ele ndo apenas para o fruir
enquanto Atractivo ocupando os seus tempos livres, mas como algo mais
profundo, que também faz sentido as suas vidas. A energia que lhe é transmitida
no processo de activacdo turistica é, portanto, funcdo fundamental no todo do
planeamento realizado em sede de destino turistico. (FIGUEIRA, 2013, p.20-36).

E evidente que tal segmento apresenta grande potencialidade de estimular ndo s6
nos visitantes, mas na propria populacao da Baixada Fluminense, a elevagdo de sua
autoestima a partir do sentimento de pertencimento, da identificacdo com eventos e
patriménios representativos e importantes na memoria e historia do estado do Rio de
Janeiro e do Brasil, como os relativos aos do  “Caminho Novo” , que engloba municipios
como os de Duque de Caxias e Magé, e de derivaces como a "Estrada Real do
Comeércio” , que cruza Nova lguacu, na regidgo do Tingua, mas para isso necessita de

investimentos em planejamento, gestdo e promogao.
Algumas consideracdes

Pensar nas relacées das identidades e memarias como referéncia na reflexdo de
potenciais roteiros de turismo cultural requer compreender a importancia desses
elementos na vida e nas relacdes entre passado e futuro, nos quais se entrecruzam valores,
bens materiais e imateriais, além de toda historia que uma regido, esquecida, abandonada
e relegada ao tempo, como a Baixada Fluminense, pode oferecer.

Apropriar-se disso, também é ressignificar o passado em beneficio da salvaguarda
dessa materialidade, uma vez que, de acordo com Le Goff (2003, p.467) “para muitos
povos a memoria é um artificio fundamental para a sobrevivéncia e perpetuacao de suas
tradicdes; aléem de ser um instrumento e objeto de poder importante na luta das forcas
sociais.” A representacao cultural no Brasil esta totalmente atrelada a sua historia colonial
e as estradas, que, durante significativa memaria do deslocamento de produtos foi aléem
de logistica, meio de transformacdo de inUmeras cidades, que, agora contam em grande
medida com seu patrimonio cultural e muitas vivem do turismo, que, pra alem de

apropriar-se dos espacos, também mantém viva e memoria do passado.
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ENTRE O OURO E AS DEMAIS CAMADAS HISTORICAS NA

FORMACAO DO PORTO MARAVILHA NO RIO DE JANEIRO

Isabela de Fatima Fogaga
Elis Regina Barbosa Angelo

Introducéo

Desde 2009, com a principal parte da obra concluida em 2016, por ocasido dos Jogos
Olimpicos Rio 2016, a regido da zona portuaria do Rio de Janeiro vem passando por um processo
de requalificacdo urbana que a inseriu em um novo contexto de valorizacdo de seu espago urbano
na perspectiva do plangjamento estrategico de cidades, em que o consumo turistico cultural das
areas centrais da capital fluminense foram um dos objetivos da intervencdo. Houve grande
investimento em obras de reurbanizacdo da regiao, bem como em estratégias de marketing urbano
que privilegiaram o patrimonio cultural ali instaurado como ancora do desenvolvimento regional.

A partir do projeto  “Porto Maravilha” , foram incluidas obras de reestruturacdo e
mobilidade urbana, bem como de construcdo de equipamentos culturais ao longo da area
denominada Orla Prefeito Luiz Paulo Conde, que destaca e valoriza 27 equipamentos culturais.
No entanto, da mesma forma que no inicio das obras nao se valorizavam vestigios
arqueoldgicos que remontam a forte relacdo historica desse territério com a escravizacdo de
negros africanos do século XVIIl e XIX, o que ocorreu somente apds a descoberta do sitio
arqueoldgico do cais do Valongo;, mesmo depois de parcialmente concluida, ndo foi
privilegiado, também nesse processo de valorizagdo, o papel que tiveram na historia da regido
os caminhos e corridas pelo ouro e diamantes das Minas Gerais e seus impactos. Dessa
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relacdo, pode-se perceber fragmentos de nossa histéria que resultaram naquela area da
cidade e nos rumos do que, hoje, vem a ser a capital fluminense.

A partir dessa referéncia da histéria da cidade, enfatizamos a possibilidade de pensar em
cenarios que possam abracar alguns desdobramentos acerca da memaria local e sua relevancia
na valorizacdo de aspectos historicos, arqueoldgicos e tematicos, a serem considerados segmentos
de turismo cultural.

A abertura do Caminho Novo significou grandes transformacfes para todo o
territério que viria a se consolidar como o estado do Rio de Janeiro, e, especialmente, para
a cidade do Rio de Janeiro que se consolidou como centro da circulacdo de pessoas e
mercadorias, sendo o Unico porto autorizado a abastecer a metropole portuguesa com
ouro e diamantes vindos das Minas Gerais, bem como o comércio no sentido inverso, de
géneros alimenticios a populacdo que vivia em Minas Gerais e adjacéncias.

Nesse sentido, este capitulo teve como objetivo refletir sobre como os vestigios
histéricos e de memaria da paisagem cultural foram, ou vém sendo, ou ndo, trabalhados
no projeto de intervencdo urbana “Porto Maravilha” , em execucdo desde 2009,
especialmente, tentando perceber quais as potencialidades e limitacbes da valorizagao
desse patrimdnio no projeto de cidade que se desenvolve.

Assim, este capitulo esta dividido nas seguintes partes: iniciamos com a perspectiva
histérica que envolve a esséncia portuaria da cidade do Rio de Janeiro, o impacto da
abertura do Caminho Novo e sua influéncia nos rumos que o Porto do Rio de Janeiro viria
a assumir desde o periodo colonial até as influéncias na consolida¢do da cidade do Rio de
Janeiro como centro comercial e politico do pais. Em seguida, trazemos a perspectiva
contemporanea da zona portuaria do Rio de Janeiro, no contexto do projeto “Porto
Maravilha" ; e, ao final uma reflexdo sobre as potencialidades e limitac6es da valorizacdo
desse patrimdnio no projeto da cidade do Rio de Janeiro no contexto estratégico.

A esséncia portuaria da cidade do Rio de Janeiro, o Caminho Novo e a consolida¢ao da
cidade como centro comercial e politico do pals

Antes mesmo de sua fundagdo, a cidade do Rio de Janeiro ja exercia a fungéo
portuaria como uma de suas principais esséncias, inicialmente por meio das trocas —
"escambos” , como os de pau-brasil, entre indios e portugueses — que ocorriam no porto
de S&do Tiago, aos pés do morro do Castelo, e depois, nos inumeros pequenos portos
espalhados (FRIDMAN e FERREIRA, s.d) — ja no primeiro timido ciclo econdmico da cana-
de-aclcar —, em territérios fluminenses, que viriam a conformar na cidade do Rio de
Janeiro e de cidades no seu entorno — area, hoje, compreendida pela Regido Metropolitana
da cidade do Rio de Janeiro.
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Nos dois primeiros séculos de ocupacdo da cidade, o porto do Rio de Janeiro
localizou-se em pontos abrigados e ndo passavam de cais. Os navios ancoravam na
Bala de Guanabara e a ligagdo com a terra se estabelecia através de botes que
desembarcavam passageiros e mercadorias e recebiam mantimentos e agua. A
situacdo geografica era propicia j& que a Baia além de protegida por montanhas,
possufa aguas profundas. Os portos coloniais ndo se constituiam ainda em industrias
flutuantes, caracteristica que passaram a apresentar a partir do século XIX com o
advento da navegacdo a vapor e de grande porte (FRIDMAN e FERREIRA, s.d, p.1)

Segundo abordagem feita por Thiesen e Barros (2009, p.93). “as primeiras
memorias do Rio de Janeiro, no século XVI, sdo impregnadas de observacdes sobre a bela,
exdtica e perigosa natureza da Baia de Guanabara e seus habitantes originais — os
Tupinambas.” Nesse trabalho, aspectos relevantes da formacao historica e geografica da
area portuaria do Rio de Janeiro, bem como sua formacao memorial acerca dos bairros
como Saude, Gamboa e Santo Cristo na regido central da cidade, sao problematizados.

Outros aspectos relevantes sdo trazidos a partir de cronistas que se debrucaram em
observar as preocupacfes nas chegadas a localidade, seja quanto a seguranca, seja em
relacdo a agua potavel, alimentacao e assentamentos.

Conquistado o manancial, foi possivel aos portugueses a tomada da llha de
Villegaignon, decidindo-se pelo estabelecimento da cidade no morro do
Descanso, em 1567, onde construiram os prédios de administracdo e moradia das
autoridades, além de Igrejas dos jesuitas e da Sé, cujo padroeiro foi Sdo Sebastido.
Acompanhando Mem de S&, governador geral do Brasil, os jesuitas Manuel da
Nobrega, José de Anchieta, Luiz da Gra e Gongalo de Oliveira, ai construiram o
primeiro colégio da nova povoacdo (THIESEN e BARROS, 2009, p.94).

Com a fundacdo da cidade, em 1565, para a seguranca e defesa do territorio
brasileiro, houve a construcao de inumeros fortes; a ocupacdo vai se consolidando no
morro do Castelo; e, € iniciada a descida para a varzea, para maior aproximacao do litoral
e por incentivo das ordens religiosas que se instalaram nos morros de Sao Bento, Carmo,
Castelo e Santo Antonio, deslocando as atividades portuarias para a praia Dom Manuel,
porto dos padres da Companhia ou dos jesuitas (FRIDMAN e FERREIRA, s.d).

No século XVII, eram inUmeros pequenos portos no Rio de Janeiro, modelados ao
longo desse periodo a partir de novas investidas no ambito comercial que prosperava; e,
nesse momento, eram travadas disputas sobre a criacao e ampliacdo dos edificios. Foram
entdo construidos, a Camara e Cadeia Publica, a Fazenda Real, a Casa da Moeda e os
Armazéns Reais, que edificou a primeira configuracao dessa area. Assim, nasceu o
mercado municipal, na rua Direita que ligava o morro do Castelo ao Morro Sdo Bento,
considerada primeira via comercial onde se instalaram armazeéns de trafico de escravos e
outros produtos exportaveis (THIESEN e BARROS, 2009).
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De acordo com Thiesen e Barros (2009), diversos momentos historicos foram
marcando as atividades nessa regido, e, nos séculos posteriores, as agdes levaram em
consideracdo a higiene, codigos de conduta e de uso das localidades, ponderando
atracamentos no porto com navios que traziam passageiros com sffilis, e outras pestes.
Assim, “numa primeira politica higienista para a cidade, os vereadores, na sessao de 14
de janeiro de 1758, profbem o comércio de escravos novos nas ruas principais, Como a rua
Direita (...)" (THIESEN E BARROS, 2009, p.95).

As regides comerciais foram sendo expandidas a partir de caminhos abertos para as
praias, como do Morro do Livramento, que desde o inicio do século XVIII, formava novas
redes, e luxuosas residéncias comegaram a ser construidas, bem como o contraponto
formado por pescadores nas taperas do sopé dos morros.

Foi nesse momento que comecam a despontar no pais os louros das rotas de ouro
e diamantes, e, no “decorrer do século XVIII, a descoberta desses minérios nas Gerais,
junto a abertura do caminho novo, que ligava o Rio ao planalto central converteram a
cidade no principal centro intermediario do trafico de almas e mercadorias entre a costa
africana, Lisboa e a regido das minas” (CRUZ, 1999, p.02).

Nesse momento, a fun¢do portuaria da cidade colonial se aprofunda e passa a
servir, além da producao acucareira, a exportacdo do ouro que vinha das Gerais. De
acordo com Fridman e Ferreira (s.d., p.04),

O ouro e as pedras preciosas das regiGes auriferas vinham pelo Caminho
dos Guaianases, trilha aberta pelos indios que passava pelas bafas de Angra
e Sepetiba, Parati, onde havia um porto, para atingir Sdo Paulo, Santos,
Ubatuba e as Minas, seguindo o roteiro dos bandeirantes (FRIDMAN e
FERREIRA, 5.d. p.04).

No entanto, as viagens por esse caminho, o “Caminho Velho" , apresentava
muitos perigos e desafios aos que o enfrentavam. Em um trajeto de,
aproximadamente, 60 dias ou mais, em que se enfrentavam saqueadores, nevoeiros,
atoleiros, precos exorbitantes nas estalagens, doencas, ataques de animais
selvagens, de escravos fugidos e indios. Assim, no intuito de abrir um novo caminho
que diminuisse os perigos e o tempo de viagem, em 1698, Garcia Rodrigues Paes
foi contratado pela coroa para a constru¢cdo de um caminho mais curto (ALMEIDA,
2015).

Segundo Almeida (2015, p.122), ‘"este caminho ficou conhecido como
Caminho Novo sendo, a partir dai, a principal via entre o Rio de Janeiro e Vila
Rica, o que diminuiu em muito o tempo de viagem entre as duas cidades” , apesar
das inumeras dificuldades que ainda apresentava o trajeto e mesmo resisténcia em
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sua utilizacdo, logo de sua abertura, por ndo apresentar ocupacgao e infraestrutura
em seu trajeto.

Assim, nesse novo caminho, de acordo Fridman e Ferreira (s.d., p.04), “os
carregamentos passaram a ser despachados pelo porto fluvial de Estrela ou Pilar, que
ficava a uma légua para dentro do rio Inhomirim e de la eram transportados para a
cidade.

Salgado (2013) afirma que o Caminho Novo provocou grandes transformacées
politicas, econdmicas e sociais ao Rio de Janeiro, pois “(...) passou a centralizar a rota
de povoamento, distribuicdo de pessoas e mercadorias para a capitania das Minas
Gerais quando serviu de porto do ouro advindo da mesma”

E importante também evidenciar que:

Com o fechamento do porto de Santos em 1711, cujo objetivo era o término
do contrabando com as provincias do Prata através da Colbnia do
Sacramento, o Rio de Janeiro assumiu o papel de Unico porto do ouro e dos
diamantes para a Metrépole e responsavel pelo abastecimento de arroz,
agucar, aguardente, couro, feijao, farinha, milho, toucinho, peixe, sal, tecidos
e escravos para a populacdo das Minas. O porto do Rio de Janeiro mantinha
também cabotagem com outras areas da capitania e com o sul do pais. [...],
isto é, no porto do ouro (FRIDMAN e FERREIRA, p. 04).

O que demostra a importancia que o porto do Rio de Janeiro assumiu, sendo
denominado “Porto do Ouro” , visto a detencdo, dominio e a hegemonia do
escoamento de produtos no pais. Silveira (2013, p.38) afirma que, enquanto um dos
principais portos a exportar “metais preciosos para a metropole e importador de
escravos oriundos da Africa, a cidade deixava para tras seu papel secundério na colénia
e caminhava em direcao a uma cidade articulada com distintos locais do territério e
com uma paisagem urbana em transformacdo”

Essa transformacdo observada, dava margem para concepcdo que viria a se
desenvolver no seculo XIX, do crescimento das atividades portuarias na cidade, questao
essa que impulsionaria "o processo de modernizacao material e cultural que passou
a transformar o Rio devido a chegada de D. Jodo, a abertura dos portos e a expansao
da cafeicultura numa regido na qual as trocas comerciais ja eram intensas ha muito
tempo” (CRUZ, 1999, p.02).

Outras questées dizem respeito a transferéncia da capital de Salvador para o Rio
de Janeiro, favorecendo o crescimento populacional e as constru¢des no sentido norte
e oeste da cidade, para além da cidade murada. Segundo Fridman e Ferreira (s.d., p.5),

"novas edificacBes foram erguidas na Prainha e a regido passou a assumir sua vocagao
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portuaria. Estes equipamentos, que surgiram em decorréncia do crescimento do porto
comandado pela mineragdo, provocaram a expansdo da cidade naquela dire¢ao”

Assim,

Foram surgindo ao longo das praias do Mercado, dos Mineiros, dos Peixes e de
Dom Manuel, seguindo sobretudo pela Prainha até S&o Cristévéo, regido de
chacaras, inUmeros pontos de desembarque, trapiches e instalacbes de reparo
naval. Nestas localidades construiram-se baterias para a sua defesa. A Prainha e &
Saude chegavam o acglcar, madeira, couros, cal de marisco e géneros alimenticios
dos engenhos e das fazendas do reconcavo e os manufaturados vindos da Europa
(FRIDMAN e FERREIRA, s.d. p. 05).

Com o grande fluxo de embarcacbes e mercadorias, também foi necessario
organizar a estrutura dos portos no Rio de Janeiro, assim, a tendéncia era especializar os
portos e remodelar sua estrutura, com "o desembarque de passageiros e mercadorias
nobres se concentravam nos atracadouros entre os morros do Castelo e de Sdo Bento,
ficando os ancoradouros do Valongo, Saude e Gamboa recebendo os produtos trazidos
pelas naus de maior porte ou aquelas do reconcavo (FRIDMAN e FERREIRA, s.d, p. 05).

Silveira (2013, p. 40) também tratando dos impactos que a consolidacdo do Rio de
Janeiro como porto do ouro trouxe relata que:

A consolidagdo do Rio de Janeiro como “porto do ouro” , favoreceu a cidade
principalmente em relacdo a sua defesa. Entre os principais melhoramentos urbanos
do perfodo estdo: os fortes da Conceicdo e da llha das Cobras; o Aqueduto da Carioca
e Chafarizes da Carioca e do Paco; um cais de pedra na Saude e o Palécio dos
Governadores (atual Praca XV). Além disso a grande inovacdo foi a iluminagdo de
logradouros publicos da Cidade Velha (SILVEIRA, 2013, p. 40).

Fridman e Ferreira (s.d, p. 05), ao descrever as transformacdes da cidade relatam que:

Tais atividades proporcionaram também ao litoral entre a Prainha e a Praia
Formosa uma ocupacdo de carater urbano, ocorrida no final do século XVIIl, que
foi acompanhada pela abertura de ruas, dessecamento dos brejos do Valongo e
apoiada pela implementacdo de um sistema de transporte maritimo com os
demais bairros (FRIDMAN e FERREIRA, p. 05).

No final do século XVII, com a exaustdo das jazidas de Minas Gerais, ha o declinio das
atividades mineradoras, mas a funcao portuaria da cidade colonial ndo retrocede. O estimulo as
atividades agricolas, como o acUcar e o café, reforca a consolidacdo do Rio de Janeiro como o
centro das atividades mercantis e entreposto comercial do pais, 0 que se fortalece com a
Revolucdo Industrial inglesa.  “As enseadas da Prainha, Valongo, Alferes e Gamboa, com uma
atividade portuaria intensa, sofreram novos aterros e Companhias de Navegacao la instalaram-
se para o transporte de passageiros e de carga” (FRIDMAN e FERREIRA, s.d p. 06).
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Em 1808, com a transferéncia da Familia Real para o Rio de Janeiro, e,
consequente, da capital do Império; uma nova classe social se instala no Rio de
Janeiro, o que exigiu mudancas em suas estruturas e uma seérie de intervengées
realizadas com capital internacional. Foram criados 6rgdos que possibilitassem a
administracdo do Estado portugués; desenvolvido obras de infraestrutura e
saneamento da area; e, culturalmente, a cidade foi se transformando, com a

1

construcao de equipamentos como: o “... Jardim Botanico, o Museu Nacional, a Real
Biblioteca, a Imprensa Régia, e o Teatro Sdo Jodo..., como parte dos esforcos para
oferecer novos habitos e costumes aos suditos” (SILVEIRA, 2013, p.43).

Nessa mudanca da Corte portuguesa e a revogacdo dos monopolios coloniais
culminaram na chegada de significativos montantes de navios e mercadorias, €, a

partir disso, tornou-se insuficiente a infraestrutura portuaria.

O Rio de Janeiro mantinha-se distribuidor de escravos e de produtos
manufaturados, fendmeno fundamental para a transformacédo da economia
do ..., agora urbana e profundamente atrelada ao porto. ... . O porto do Rio
de Janeiro ja ndo dependia apenas da producéo local, porque sua atividade
fundamental tornou-se a comercial e ndo apenas o de escoamento da
agricultura dos arredores. Neste sentido, a cidade se adequou as condi¢bes
impostas pelo capitalismo, isto €, se urbanizou. E o porto se industrializou e
se concentrou (FRIDMAN e FERREIRA, s.d, p.06).

Ou seja, o grande negdcio do porto era agora a demanda por escravos, o que
permaneceu até o fim do século XIX, apesar da pressdo inglesa para o fim da
escraviddo. Portanto, como afirma Silveira (2013, p.44), "o Rio de Janeiro era, entdo,
marcado por temporalidades distintas: 0 moderno e o arcaico se entrelacavam no
espaco urbano e nas praticas sociais” , uma cidade em transicdo da era colonial para
a era capitalista, superando a funcdo portuaria e somando a funcdo politica,
econbmico-financeira e administrativa do pais.

As trés conjunturas, que formam os complexos acucareiro (1640-1690), do
ouro (1690-1790) e cafeeiro (1800 e 1930), retratam trés momentos distintos da Cidade
Rio de Janeiro, especialmente considerando:

1. Complexo agucareiro, em relagdo a estruturacdo fisica da cidade e do seu
entorno (Baixada da Guanabara ou Recdoncavo da Guanabara — atualmente
Regido Metropolitana), 2. Complexo do Ouro das Minas Gerais, torna a cidade
mais densa populacionalmente, mais rica economicamente e mais complexa
urbanisticamente, pois 0 ouro é escoado para Europa, via Cidade do Rio através
do Caminho Novo. 3. O Café sedimenta e amplia a importancia da Cidade Rio
enquanto eixo logistico e econdmico do Brasil (REIS, 2016, p. 05).
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Desses momentos, o ouro significou para o pais a criacdo de diversas regides
auriferas, nas quais despontaram cidades, profissdes, crescimentos de toda natureza,
ampliando as atividades comerciais, sociais e culturais, além das relaces de trabalho
e renda. Muitos edificios nasceram nesse movimento e, desses, podemos citar os
teatros, escolas, igrejas e orgaos publicos além das migracdes que efervesceram na
busca pelo enriquecimento rapido. Segundo Caio Prado Junior (1973), diferente de
outras atividades na col6nia, a mineracao foi uma atividade extremamente disciplinada.
Portugal estabeleceu regras bastante rigidas sobre a exploracdo da atividade
mineradora, criando escola. E essa escola foi relevante inclusive na formacdo de
cenarios, arquitetura e arte das cidades.

O Novo Porto do Rio de Janeiro, o "Porto Maravilha” : a cultura como ancora para
revitalizacdo da éarea

Como discutido, o porto foi, nos primeiros séculos da fundacao do Rio de Janeiro,
a "alma” da cidade colonial (FRIDMAN e FERREIRA, s.d), pois era por meio dele que,
além de circularem pessoas, as relacGes entre o interior do pais, seus engenhos, suas
minas, suas fazendas, enfim, seus produtos, realizavam-se com a metrépole, Portugal.
Daqui saiam insumos que representavam a riqueza e exuberancia natural do pais e de
|4 recebiamos as mercadorias estrangeiras como vestuario e, mesmo, escravos que se
eram distribuidos para o seu interior.

O porto representou um dos elementos mais dinamicos que representava a
importancia da cidade para o pais e assim continuou apo6s a chegada da Familia Real,
na transicao para o capitalismo, e inicio da industrializa¢gdo do pais. Todavia, de acordo
com Morié e Silva (2015, p. 110),

A partir dos anos 1920/40, os efeitos da crise do café fluminense, o
esgotamento do modelo primério exportador e a redistribuicdo da atividade
industrial para Sao Paulo acarretaram uma diminuicdo da atividade portuéaria
e a crise das atividades comerciais e de negdcio nos bairros portuérios. Desde
entdo o distanciamento fisico, gerencial, social e cultural da cidade e do
espaco portuério se ampliou, culminando na década de 1980 com a
transferéncia dos trafegos de graneis para o porto-industria as margens da
Baia de Sepetiba. A zona portuaria do Rio de Janeiro se deparou entdo com
a ociosidade dos equipamentos e armazéns; com a degradagdo das
construcdes e perdas demograficas.

Assim, desde o final da década de 1980 e inicio dos anos 90, projetos de
revitalizacdo daquela area vinham sendo elaborados, todos inspirados na zona
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portuéria de Barcelona, mas nenhum foi executado em sua totalidade (MORIE e SILVA,
2015) como se verifica no quadro a sequir:

Quadro 1: Resumo dos projetos de intervengdo propostos e iniciados na zona portuaria do Rio de Janeiro

Projeto Elaboracdo Objetivos Execucdo

Ministério dos

Plano de Desenvolvimento | Transportes e Expansdo e revitalizagdo Parcial
Portuario (1987 /1996) Portobrés — Empresa | da zona portuéria
de Portos do Brasil
Plano de Estruturacdo Secretaria Municipal | Orientar futuros projetos
Urbana da Zona Portuaria | de Urbanismo e de reconversdo do Parcial
(1992) Meio Ambiente waterfront carioca
Criacdo de um pdlo de
) ) . ) animacdo cultural e de
Projeto Cidade Oceanica Centro Internacional | . oo o
intercambios: centros Nao foi executado

do Rio de Janeiro (1994) da Agua e do Mar o )
comerciais, de servicos e

de convencdes.

Executado (Cidade do

“Plano de Recuperagéo e ) . Samba, Vila Olimpica
o ~ Prefeitura da Cidade ) . )
Revitalizacdo da Regigo i ) "Re-insercdo” da area da Gamboa e
N i do Rio de Janeiro ) ) -
Portuaria do Rio de no tecido urbano armazéns utilizados
, /IPP
Janeiro” (2001) COMO espagos
culturais)

Fonte: Morié e Silva, 2015, p.116

Nos anos 2000, a area portuaria do Rio de Janeiro se transforma em uma importante
base de apoio e abastecimento das plataformas de extracao petroleira do Estado do Rio de
Janeiro e passa a se constituir area de grande circulacdo por contar com as barcas de
transporte interurbano. No entanto, apesar desse novo contexto e da execucao parcial dos
projetos de revitalizacdo, como se viu no quadro acima, a area urbana em seu entorno nao
é recuperada e o aspecto de abandono continua.

Em 2009, com a eleicdo da cidade para sediar os Jogos Olimpicos e Paraolimpicos de
2016, seus gestores se comprometem com o cumprimento do dossié de candidatura, e, para
isso, inimeros projetos, ditos estratégicos, foram implementados, entre eles o projeto de
renovacao da zona portuaria foi retomado, apontado como um dos principais legados
olimpicos que transformariam a cidade.

u"

Nas promessas do documento, era apresentado que os Jogos Rio 2016 iriam

"

acelerar inimeros projetos ambientais importantes” , que iriam ... beneficiar diretamente
as comunidades locais. Entre eles, ... a renovagao de espacos urbanos, a melhoria da

qualidade do ar e uma reducdo no consumo de recursos naturais ndo renovaveis”
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O Dossié de candidatura apresentava que

O projeto de renovacdo da Zona Portuéria, previsto ha muitos anos, foi retomado
pela candidatura aos Jogos de 2016. O projeto permitira a realizagdo de melhorias
estruturais e a criacdo de instalacdes para os navios de cruzeiro, sempre com um
foco turistico. Toda a area do porto, com seus prédios antigos e docas histéricas,
se tornard uma atracdo cheia de vitalidade, no coragéo do Rio. Importantes obras
no setor de habitacdo, transporte e servicos publicos dardo uma nova vida ao
porto que ser4 mais uma vez reintegrado ao centro da cidade [..]. (DOSSIE DE
CANDITATURA RIO 2016, v.1, p.34-35).

O discurso, nesse sentido, era o de revitalizar aquela area historica da cidade e reintegra-la
ao centro, como ocorreu em varias partes do mundo, a exemplo de Londres, Barcelona, Buenos
Aires e outras, um dos  “ingredientes”  do receituario do planejamento estratégico de cidades.

Em outros trechos do documento é apresentado que

a revitalizacdo da regido portuaria do Rio, que compreende a criacdo de uma regido
vibrante, relacionada com os navios de cruzeiro ancorados no local. [..] ird [..]
transformar em um atraente centro comercial, cultural e de entretenimento, com
excelentes opcdes de transporte, bem no centro da cidade. Ele também servira para
reaproximar a cidade do seu porto, em uma é&rea de impressionante de patriménio
histérico-arquiteténico (DOSSIE DE CANDITATURA RIO 2016, v.3. p.74).

Portanto, no proprio dossié de candidatura, era explicita a ideia de retomada da area
pelos investidores, com investimentos em infraestrutura de mobilidade urbana, habitacao,
seguranca, implantacdo de hotéis, restaurantes, flats, e, 0 que mais se aproxima de nosso
objeto de estudo, a recuperacdo do patriménio histérico-cultural, valorizacdo dos
equipamentos culturais ali ja existentes e o compromisso da construcdo de um grande
museu e um aquario que a transformaria em um centro cultura e entretenimento. Com a
promessa de renovar o elo entre o porto o coracdo da cidade (seu centro) com o aporte
das parcerias publico-privadas (PPP), tendo a cultura como grande ancora.

Assim, a partir da promessa foi elaborado o projeto  “Porto Maravilha” , um projeto
que, segundo Santos e Lins (2016, p.2), ancora-se no discurso da diversidade cultural e
arquitetonica, e no resgate do local.

A lei 107, de 23 de novembro de 2009, instituiu a Operacao Urbana Consorciada da
Area de Especial Interesse Urbanistico da Regidao Portuaria do Rio de Janeiro (OUCPRJ),
apresentada na figura 1, em consonancia com o Estatuto da Cidade, alterando o Plano
Diretor Decenal da Cidade do Rio de Janeiro', e viabilizado o projeto Porto Maravilha,
dentro dos compromissos assumidos para a candidatura dos Jogos Olimpicos Rio 2016.

VA alteracdo feita pela lei incluiu ao Plano Diretor o instrumento Operacdo Urbana Consorciada, Outorga
Onerosa do Direito de Construir e de Alteracdo do Uso do Solo, da Cessdo ou Transferéncia do Direito de
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O projeto Porto Maravilha, abrangeu uma éarea, aproximada, de cinco milhdes
de metros quadrados e teve como limites as Avenidas Presidente Vargas, Rodrigues
Alves, Rio Branco, e Francisco Bicalho, envolvendo os bairros da Saude, Gamboa e
Santo Cristo, trechos de Sdo Cristévdo, Centro e Cidade Nova. E trouxe como
promessa, devolver a centralidade a regido por meio do lazer, entretenimento,
turismo e moradia. As intervencdes devem ser 100% concluidas em 15 anos, desde
2009, recebendo investimentos da ordem de R$ 8 bilhdes em obras e servicos
(PORTO MARAVILHA, 2017).

Assim, no projeto foram incluidas obras de reestruturacdo urbana como a
demolicdo da Perimetral (elevado), obras de drenagem e infraestrutura de
saneamento, mobilidade urbana (constru¢cdo e implementacdo do transporte em
Vefculo Leve sob Trilhos — VLT, que integra a rodoviaria Novo Rio ao Aeroporto
Santos Dumont), habitacdo social, bem como de construcdo de equipamentos
culturais como Museu de Arte do Rio (MAR), o Museu do Amanha (Figura 2), o
aquario do Rio de Janeiro (AquaRio), o mural Etnias (mural Kobra) (Figura 3), além de
valorizar e revitalizar outros lugares e equipamentos ali proximos como as proprias
pracas Maua e XV, o Morro da Conceicdo, a Pedra do Sal, a Cidade do Samba, o
Centro Cultural Banco do Brasil (CCBB), a Casa Franca-Brasil, o Centro Cultural dos
Correios, o Paco Imperial, a llha Fiscal, etc, todos localizados em uma area de 3,5
quildbmetros de extensdo, denominada Orla Prefeito Luiz Paulo Conde ou em seu

entorno.

Figura 1: Area de Especial Interesse Urbanistico (AEIU) da Regido Portuéria do Rio de Janeiro

11 e L

Fonte: Porto Maravilha, 2017

Construir, do Direito de Superficie e do Direito de Preempcao. Ainda estabeleceu indices de aproveitamento do
terreno diferenciados na area da OUCPRJ.
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Figura 2: Museu do Amanha na Orla Conde construido pelo projeto Porto Maravilha
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Fonte: Porto Maravilha, 2017

Figura 3: Mural Etnias na Orla Conde construido pelo projeto Porto Maravilha

g

Fonte: Veja Rio, 2017

A orla Conde, dentro das areas portuaria e central e que compdem o projeto Porto
Maravilha, trata-se de um calcadao que margeia a Baia de Guanabara e liga as pracas
Maua e XV, aos moldes das Ramblas espanholas, que durante a realizagcao dos Jogos
Olimpicos e Paraolimpicos 2016 ganhou o titulo de Boulevard Olimpico (Figura 4) e
recebeu inUmeras atragdes culturais, @ maior parte patrocinada por empresas privadas e
multinacionais, como a coca cola.
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Figura 4: Boulevard Olimpico durante os jogos Rio 2016

Fonte: Facebook, 2017 (funpage Boulevard Olimpico)

Segundo Santos e Lins (2016, p.4), o “porto Maravilha" , em 2016, conectava 27
equipamentos culturais, e reconfigura uma area, “[...] excluida do setor de investimentos
e de turismo para ser um novo cartdo postal da cidade, de certa forma, assumindo uma
re-centralidade de um perimetro de 5 milhGes de m?, apartado do Centro por décadas” ,
como se observa na figura 5.

Figura 5: Atrativos culturais presentes na regido atingida pelo Porto Maravilha
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Fonte: Porto Maravilha, 2017
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Os equipamentos culturais funcionam como ancora do projeto Porto Maravilha para
atracdo de empreendedores no setor de alimentacdo (alguns meios de comunicacao
propdem roteiro que inclui aproximadamente 10 restaurantes na area), entretenimento
(além dos museus, do aquario e da roda gigante ali instalados, busca-se manter uma
programacdo de eventos culturais para movimentar a area), hotelaria, entre outros que
tornam o espaco urbano mais alinhado a perspectiva da global, cultural e divertida, a uma
populacdo que pode pagar pelo preco de viver nela e que causam grande impacto tanto
cultural quanto social na regido.

|H

O eixo cultural do projeto, denominado “Porto Maravilha Cultural” , previu a
implantacao de equipamentos como o Museu do Amanhd, Museu de Artes do Rio - MAR,
o Aquario do Rio de Janeiro - AquaRio, Orla Conde, Mural Etnias, concluidos até 2016
(CDURP, 2017b).

De acordo com o Porto Maravilha (2017), até 2017, foram investidos para construcao

e recuperacao de equipamentos culturais, os seguintes valores:

* Museu do Amanha (atualmente geridos pela SMC)
1. Obra: R$ 215 mi (Recursos da PPP)
2. Gestdo: R$ 31.169.014,00
3. Museografia: R$ 18.553.673,84 (Aporte do Municipio)

* MAR (atualmente geridos pela SMC)
1. Obra de restauro do Palacete Dom Jodo VI: R$ 13.501.165,99
2. Gestdo de abril 2012 até abril 2016: R$ 52.000.000,00

* Restauro da Igreja de S&o Francisco da Prainha: R$ 3.965.486,38

* Restauro dos Galp&es da Gamboa: R$ 8.534.172,82

« Restauro Sede do Talma: R$ 1.465.206,78

* Apoio ao restauro de privados — programa Pro-Apac Sagas: R$
3.000.721,03

« Construcdo da Quadra da Vizinha Faladeira: R$ 1.110.220,00
« Restauro do Centro Cultural José Bonifacio: R$ 3.888.202,00

Também, cabe destacar no que tange ao patrimoénio cultural da area de intervencéo,
os achados, em 2011, nas obras de instalacdo dos trilhos do sistema de transporte VLT, do
sitio arqueoldgico do Cais do Valongo (Figura 6), construido em 1811.

72



Elis Regina Barbosa Angelo & Miriam de Oliveira Santos (Org)

Figura 6: Sitio arqueoldgico Cais do Valongo

Tais achados fizeram com a perspectiva da heranga africana na configuragdo dessa
area tivessem de ser valorizados. Sendo que, apds a paralisacdo e revisédo do projeto da
obra de mobilidade, em 2012, o sitio foi integrado  “Circuito Histérico e Arqueoldgico da
Celebracao da Heranca Africana” , que estabeleceu “marcos da cultura afro-brasileira na
regido portuaria, ao lado do Jardim Suspenso do Valongo, Largo do Depdsito, Pedra do
Sal, Centro Cultural José Bonifacio e Cemitério dos Pretos Novos”  (IPHAN, 2022); e, em
julho de 2017, o Cais do Valongo tornou-se o 21°. Sitio brasileira a compor a lista de
Patriménio Mundial da UNESCO (UNESCO, 2017).

Nem por isso, a heranga de matriz africana deixou de sofrer com desprestigio no
decorrer da execucdo do projeto  “Porto Maravilha” , como, por exemplo, a partir de
inUmeras ameacas de suspensdo de repasses de recursos, nos Ultimos anos, ao Instituto
dos Pretos Novos, centro cultural que se situa préximo ao Cais do Valongo; abandono do
sitio arqueologico e riscos de perder o titulo de Patrimonio Mundial.

O Instituto Pretos Novos, em 2017, comemorou 21 anos dos primeiros achados do
cemitério do Valongo e de sua atuagao com a¢Bes de educacdo no municipio. Apds o inicio
das obras do Porto, o Instituto teve um aumento significativo em sua visitagdo — de 2014 a
2017, recebeu, aproximadamente, 48 mil visitantes, o dobro de 8 anos anteriores. Portanto, o
projeto de renovagdo e os achados do cais do Valongo trouxeram grande visibilidade ao
instituto e a historia dos escravizados no Brasil, 0 que evidencia sua importancia a sociedade.

Em novembro de 2021, foi inaugurado o Museu da Histéria e da Cultura Afro-Brasileira
(Muhcab) no imével restaurando no ambito do projeto  “Porto Maravilha” , antigo Centro
Cultural José Bonifacio, reafirmando a forca que o movimento de valorizagao dos vestigios da
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heranca africana ganhou, nos Ultimos anos, na regido e como a valorizacdo perspectiva de
conhecimento decolonial da historia brasileira se faz urgente em nosso pais.

Assim, ap0s a caracterizacao do contexto e andamento da execucao do projeto de
requalificacdo desta area histérica da cidade. No proximo tépico, refletimos sobre as
potencialidades e limitacBes que esse contexto nos apresenta.

Potencialidades e limitaces: a memodria e a valorizacdo da historia

Como apresenta Diniz (2012, p. 8), na area central do Rio de Janeiro “em sua
paisagem podem-se discernir mdultiplas rugosidades que sdo o testemunho das
transformacdes sucessivas de suas formas e funcdes” . Todavia, é perceptivel que nem
todos 0s momentos historicos sao valorizados nos projetos de intervengdo
contemporanea dessa area da cidade.

Vargas (2006), ao discutir o que denomina de fase de “reinvencdo urbana” , em que
os lugares sdo reinventados para se inserirem em um contexto global de competitividade, o
que vém influenciando as interven¢bes urbanas € o consumo do lugar, a segmentacdo de
mercado, o poder da publicidade para a visibilidade do territorio, entre outros.

Essa nova perspectiva € causada pela competicdo entre as cidades para a atracao
de investimentos e turistas, e 0s objetivos destas intervencdes giram em torno da
recuperacao econémica das cidades, do incentivo ao turismo urbano, da geracdo de
emprego e renda, da promocdo politico-partidaria. As estratégias de intervencao sao
variadas como o uso do City Marketing (marketing urbano, especialmente promocao de
uma imagem), projetos de grande escala, consumo da cultura pelo turismo, valorizacao
da imagem, surgimentos de novos fluxos e usos da éarea; reproducao de modelos
consagrados, getrification; etc.

Exemplo embleméatico dessa era, foram as obras para os Jogos de Barcelona de 1992,
que transformaram sua area portuaria que estava deteriorada, e, tornaram-se referéncias
para 0 mundo, seja importando consultores, e obras similares espalhadas pelo mundo,
seja como modelo de promocao politico-partidaria (lideres politicos, etc) (VARGAS, 2006).

Harvey (2006), também em suas discussdes sobre o empresariamento urbano e a
reproducdo de modelos, apresenta que,

[...] a concorréncia interurbana e o empreendedorismo urbano abriram os espagos
urbanos dos paises capitalistas avancados a todo o tipo de padrdes de
desenvolvimento, mesmo quando os resultados liquidos tenham sido a
reproducdo em série de parques cientificos, enobrecimento de regides
degradadas, world trade centers, centros culturais e de entretenimento, grandes
shoppings centers com equipamentos pds-modernos etc. (HARVEY, 2006, p.180).
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Todavia, alerta que a repeticao de um padrdo de lugares, além de ndo permitir que
seja identificado como se deu a construcdo histérica e social daquele lugar, torna-se um
grande risco no universo competitivo do mercado de cidades, pois,

Muitas das inova¢Bes e dos investimentos idealizados para tornar certas cidades
mais atraentes, como centros culturais e de consumo, foram rapidamente imitadas
em outros lugares, tornando efémera qualquer vantagem competitiva num
conjunto de cidades. Quantos centros de convencdes, estadios, Disney Worlds,
zonas portudrias renovadas e shopping centers espetaculares podem surgir?
Muitas vezes o sucesso é fugaz ou se torna discutivel pelas novidades semelhantes
ou alternativas que surgem em outros lugares. Em virtude das leis coercivas da
concorréncia, as coalizdes locais, para sobreviverem, ndo tém opcdo, exceto se
conseguirem se manter na dianteira no jogo, engendrando saltos de inovacdo em
estilos de vida, formas culturais, combinacdes de produtos e servicos, e inclusive,
formas institucionais e politicas. O resultado é um turbilhdo estimulante, ainda que
destrutivo, de inovac8es culturais, politicas, de producdo e consumo de base
urbana (HARVEY, 2006, p. 182-183).

Portanto, corroborando com as coloca¢Bes de Harvey e, como coloca Costa (2012),
esse periodo retrata o urbanismo embebido pelo Neoliberalismo, em que as politicas
publicas urbanas sdo atribuidas ao capital, logo ha uma espécie de “recolonizacdo” das
areas centrais eleitas pelo Estado-mercado.

No projeto  “Porto Maravilha” essa perspectiva fica evidente, ndo se percebe a
valorizacdo de momentos importantes de nossa historia e que representaram grande
influéncia na cidade que construimos, como foi o ciclo dos minérios e o impacto que a
abertura de caminhos, como o Caminho Novo, significou para o porto e na formacao da
cidade e do estado do Rio de Janeiro como um todo. Patriménios, como os citados por
Silveira (2013), como os fortes da Conceicao e da llha das Cobras; o Aqueduto da Carioca
e Chafarizes da Carioca e do Paco; um cais de pedra na Saude e o Palacio dos
Governadores (atual Praca XV), e a propria histéria e seus desdobramentos foram, pouco
ou nada, valorizados no contexto do projeto de cidade estratégica e global que tem como
um de seus projetos  “vitrines” o Porto Maravilha.

Ao contrario, percebe-se que a implantacdo de novos equipamentos como o Museu
de Arte do Rio (MAR), o Museu do Amanha, inaugurados, respectivamente, em 2013 e em
2015, o AquaRio, em 2017, a Yup Star Roda gigante do Rio, em 2019, os recentes murais
de grafite, entre outros projetos mais atuais, vao

[..] ao encontro de um padrdo global de transformacdo do espago urbano que
tem esses aparatos culturais monumentais como estratégias de atragdo de turistas.
Ou seja, 0 consumo é o proprio espaco, empacotado em um discurso cultural,
sendo os museus, ancoras do desenvolvimento local, e eles mesmos, objetos de
desejo (SANTOS; LINS, 2016, p. 2).
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Essa perspectiva, contribui para diferenciar o Rio de Janeiro na linha da cidade-
mercadoria, percebendo processos que podem ressignificar e simbolizar um novo e
complexo sentido para a sociedade e para o turismo.

[..] o porto, e sua denominacdo do 'maravilhoso’ , traz uma nova resignificacéo
(sic) do espaco ndo sob fisico, como simbdlico. Nao se trata mais de um espaco de
carga e descarga, de exportagdo e de importacdo de mercadorias, agora o porto
é alcado a outra esfera de significacdo — ele proprio um espaco de lazer, de
consumo, um novo produto turistico para a cidade do Rio de Janeiro. Ou seja, ao
lado das belezas naturais ja consagradas no imaginario da cidade, apresenta-se,
principalmente, a beleza (recém) construida, com os empreendimentos culturais
Museu de Arte do Rio e Museu do Amanhd, ambos margeados pela Orla Prefeito
Luiz Paulo Conde (SANTOS; LINS, 2076, p. 2).

Sob a influéncia da globalizacdo neoliberal, e relacionadas ao contexto da
preparacao da cidade do Rio de Janeiro para sediar megaeventos esportivos (como a Copa
do Mundo de Futebol, ocorrida em 2014, e os Jogos Olimpicos e Paraolimpicos, em 2016),
estdo alinhadas a perspectiva de mercantilizacdo, mas poderiam almejar sentidos
relevantes que podem abracar a histéria e a memoria de muitas camadas que ali se
desenham ao longo de seculos, o que de fato traria ganhos na perspectiva cultural,
disseminacdo e valorizacdo na verdadeira histdria e valores de nosso pais ao mundo.

Consideracdes finais

As intervencBes em centros urbanos no intuito de adaptar o espaco para atender ao
crescimento da cidade e mudancas das atividades nela desenvolvidas, especialmente no
que tange a malha urbana, sempre estiveram presentes em cidades pelo mundo todo,
portanto, ndo € um evento recente. No entanto, nas Ultimas décadas, esse fenébmeno tem
se revestido de outros significados, sendo um elemento de reinvencdo da cidade, como
apresentado por Vargas (2006), o que ndo se faz diferente em nossa area objeto de
estudo.

Diante dessa perspectiva, percebe-se, no mundo como um todo, um movimento de
retomada e renovacao destas areas degradadas, com inimeros interesses, alguns voltados
ao direito de uso da cidade (como reforco da referéncia, identidade e diversidade da
cidade, otimizacdo do uso da infraestrutura, etc), mas muitos relacionados as perspectivas
de seu valor de venda (valorizacao imobiliaria, dinamizacao da economia urbana por meio
do turismo, entre outros).

No caos do projeto Porto Maravilha, apesar do discurso da cultura como ancora,
percebe-se um favorecimento a grupos deslocados da identidade do local, mais
relacionados a indUstria cultural que alimenta a perspectiva do consumo do espaco,
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mesmo que esse consumo transforme o local em um nao-lugar sem suas referéncias. O
que fica evidente com as recorrentes ameaca da descontinuidade do apoio ao Instituto
dos Pretos Novos que representa a cultura negra e que guarda grande relagdo com a
histéria e a populacdo da zona portuaria; o abandono ao cais do Valongo; e o
desprestigios de fragmentos de nossa histéria e dos vestigios materiais e imateriais legados
a0 Nnosso espaco e cotidiano, como os do periodo de corrida aos minérios, cuja memoria
estamos perdendo a oportunidade de retomar.

A area portuaria do Rio de Janeiro passou de local de producado e reproducéo da vida
cotidiana de sua populacao a local de consumo direcionado a quem pode pagar por ela.

O que se percebe, no caso do Rio de Janeiro, como bem destacou Vargas e Castilho
(2015), € um oportunismo, que em funcdo dos eventos que aqui foram realizados
buscaram desenvolver estas obras que serviram para valorizar a cidade para o capital em
detrimento da verdadeira esséncia do lugar e de sua historia.

Ampliar os sentidos que contribuiram para formar a regido portuaria do Rio de
Janeiro, também favorece compreender as camadas historicas que fizeram da cidade um
expoente de muitas memorias, para além dos complexos de chegadas e partidas e da
ampliacdo comercial desde o Brasil Colonia. O ouro fez parte dessa formacao,
corroborando com referéncias que foram capazes de renovar e refazer em tempos
distintos as gldrias e derrotas de um pais repleto de memarias invisibilizadas no tempo e
no espaco.
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ESTRADA REAL E UM OLHAR PARA PETROPOLIS, RJ: O MAPA
COMO RECURSO DE ORIENTACAO E DIVULGACAO DA
ROTA TURISTICA

Taina Laeta
Sérgio Ricardo Fiori
Manoel do Couto Fernandes

Introducéo

O sistema sesmarial foi implementado na colénia chamada Brasil com o intuito de
povoamento e ocupacao de terras para defesa, ocorrendo inicialmente e de maneira
majoritaria no litoral até o final do século XVI e meados do século XVII. No entanto, € no
final de 1600 com a descoberta aurifera que ocorre uma corrida para abertura de caminhos
e ocupacdo de terras para o interior da colonia.

A exploracdo do ouro e a necessidade de instalacdo de postos ficais para controle
no trafego do metal nobre faz com que os caminhos para as Minas Gerais ganhem
impulso, sempre com o intuito de encurtar o tempo e trazer mais seguranga ao ataque de
corsarios.

A abertura de caminhos e consequentemente ocupacdo das terras para o interior
da colbnia esta relacionado a intensificacao e interiorizacdo do processo de urbanizacao
brasileira. Azevedo (1992, p. 5) aponta as diferentes fases da urbanizagdo no territério
brasileiro. Inicialmente, no século XVI foram registradas as primeiras projecdes de nucleos
urbanos. O século seguinte é marcado pelo inicio da urbanizagdo brasileira, instituido pelo
regime de Capitanias, com uma grande difusdo e instalacdo dos aglomerados urbanos,
ressalta-se que a instalacao ocorre preponderantemente no litoral brasileiro, mas com
alguns registros de interiorizacdo dentro dos limites das capitanias.

Por fim, é no século XVIIl que o processo de urbanizacao ocorre de fato. Alguns
fatores contribufram para tal desenvolvimento, e no que tange as questdes econémicas,

as descobertas auriferas nas Minas Gerais sdo de grande relevancia. Ja no século XIX, o
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impulso maior vem pela politica, com a chegada da Corte portuguesa em 1808. Santos
(2009, p. 19-30) afirma, que é no século XIX que a urbanizacdo brasileira atinge sua
maturidade, mas é somente no século XX que ira apresentar as caracteristicas e
configuracées da urbanidade que se conhece hoje.

Posto isso, relata-se que é durante o século XVII que foram abertos dois caminhos:
o primeiro denominado de Caminho Velho de Sdo Paulo, que fazia a ligagdo entre os
portos do Rio de Janeiro (RJ) e Sdo Vicente (SP), continuando pelos vales dos rios Tieté e
Paraiba do Sul. E posteriormente, por uma necessidade de seguranca foi criada a variante
terrestre, denominada Variante do Caminho Velho, entre Taubaté no vale do rio Paraiba
do Sul e o porto de Paraty, acarretando assim um menor tempo na ligagdo terrestre com
o porto do Rio de Janeiro, como também manteve sua rota mais proxima a costa brasileira
(Figura 1).

Figura 1 - Croqui dos antigos caminhos de ligagdo entre o porto do Rio de Janeiro para as Minas Gerais

Caminhos antigos das Minas Gerais
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Caminho Velho - seculo XVII S&o Paulo (SP) - Ouro Preto (MG): 630km
== Variante Caminho Velho - século XVII = oo
P Rio de Janeiro (R]) - Parati (R]): 250km (referéncia terrestre)
Rotas Maritimas Parati (R)) - Taubaté (SP): 150km
— Limite da Capitania do Rio de Janeiro Taubaté (SP) - Quro Preto (MG): 500km

Figura realizada pelos autores adaptada de RABACO (1985)

Scheffel (2021) corrobora a inseguranca do Caminho Velho, ao citar que a coroa
portuguesa era consciente do desvio do ouro, e a consequente ndo cobranca dos
impostos, chegando um tempo que o trajeto se tornou inviavel, tanto em relacdo aos
perigos quanto pela demora da viagem.

Neste contexto, na segunda metade do seculo XVII, tornou-se necessario um
Caminho Novo (também conhecido como Caminho do Garcia, Caminho do Couto,
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Caminho do Pilar), cujo objetivo era transpor diretamente a serra do Mar, o que fazia
o caminho ser ainda mais seguro e curto entre as Minas Gerais e o Rio de Janeiro,
sendo o uUnico dos quatro caminhos construidos a partir de uma ordem real. Ressalta-
se também, que devido a intensificacao das atividades mineiras foi criado o porto oficial
do embarque de ouro nas “naus do quinto real” ' com destino a Corte de Lisboa.

O Caminho Novo contava com varios nucleos de povoamento, por onde
circulavam exploradores, forasteiros, mercadores, escravos e produtos de subsisténcia.
Além de bois, cavalos e muares, trazidos do sul do Brasil para servirem de transporte
nas minas. Toda a movimentacdo do caminho faz surgir uma grande quantidade de
vendas, pousos e estalagens, tornando-o a principal via de passagem do ouro e do
comercio exterior dentre os portos da colénia (SCHEFFEL, 2021).

No trecho fluminense da via, Froes (2006, p. 2), afirma que o Caminho Novo foi
0 ponto inicial para a ocupacao das terras devolutas da bacia do Médio Inferior do
Vale do Paraiba, havendo a necessidade da abertura de um novo caminho, a “Variante
do Caminho Novo”

A solicitacdo da Coroa Portuguesa foi feita ao Capitdo-Mor Garcia Rodrigues Pais,
filho do bandeirante Ferndo Dias Pais Leme. As obras iniciaram no ano de 1698 e por
tamanho desempenho, no ano seguinte Garcia Rodrigues Pais deixou pronta a picada
da serra do Mar que podia ser transitada por tropeiros, tanto em direcdo ao oceano
quanto ao interior da colénia.

Vale ressaltar que o caminho foi concluido em 1702, com ajuda do Coronel
Domingos Rodrigues, que assim como Garcia Pais, renunciou a recursos proprios para
finalizacdo da obra (COSTA, 2015, p. 86). Tal caminho passava por Paty do Alferes,
Marcos da Costa, chegando ao porto do rio Pilar que é afluente do rio Iguagu na baia
de Guanabara, mais especificamente no cais da praia dos Mineiros (atual Praca XV).

O Caminho Novo, porém, era marcado por escarpas ingremes e travessias de
rios, o que tornava seu transito inviavel sob condicdes chuvosas e improprio para
cavalgaduras. Desta forma, a Coroa Portuguesa, ainda no inicio do século XVIII,
solicitou a Garcia Pais melhorias no caminho e assim foi feita a  “Variante do Caminho
Novo” . Por questbes de salde, o Capitdo-Mor Garcia Pais, apesar de ter iniciado as
melhorias, declinou da construcao dessa variante do caminho, sendo terminada pelo
Sargento-Mor Bernardo Soares de Proenca que se prontificou a fazé-lo por ter

familiaridade com a area, pois possufa uma fazenda em Surui na Baixada Fluminense.

1O quinto se refere ao imposto cobrado pelo governo portugués durante o periodo colonial brasileiro. Isto
porque, o imposto se referia a cobranga de 20% (um quinto) do metal extraido quando registrado nas casas de
fundicdo. As naus eram os navios que levavam o imposto da colénia a Portugal.

83



A ROTA DO OURO

Tal caminho também é conhecido como Caminho Real das Minas Gerais,
Caminho da Serra da Estrela, Caminho do Proenca, ou mais popularmente como
Caminho do Ouro ou Caminho dos Mineiros, tendo sido tracado pelo vale do rio
Piabanha, chegando ao porto da Estrela no rio Inhomirim, e concluido no ano de 1725

- Figura 2 (RABACO, 1985, p. 1-9).

Figura 2 - Croqui dos novos caminhos de ligacdo do porto do Rio de Janeiro, partindo da baia de Guanabara
para as Minas Gerais
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Figura realizada pelos autores adaptada de Lamego (1963) & Rabaco (1985)
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Segundo Costa (2015, p. 88), da regiao das minas para o porto da Estrela, o
tracado do caminho passava por locais conhecidos como Santo Antonio da
Encruzilhada, onde encontrava com o Caminho do Couto ou do Garcia.
Posteriormente seguia por Inconfidéncia, povoado de Paraiba do Sul, Pedro do Rio
e ltaipava. Nesta Ultima, mais especificamente pela fazenda Itamarati (propriedade
de Bernardo Soares de Proenca), continuava pelas margens do rio Piabanha, pelo
curso do Corrego Seco em Petropolis, até alcancar a serra da Estrela e o rio
Inhomirim. Do Inhomirim embarcava-se no chamado porto Estrela até a praia dos
Mineiros (atual Praca XV), local de desembarque na cidade do Rio de Janeiro.

Aborda-se ainda, de uma maneira mais suscinta, os caminhos de Sabarabucu e
dos Diamantes. A primeira metade do século XVII é marcado por um periodo de certa
interrupcao do bandeirismo, pois foi um momento em que os paulistas foram
obrigados a permanecer em suas regides para assegurar a defesa de diferentes partes
de seu territorio. Isto devido a um mandato do Capitao-mor Alvaro Luiz Alves, datado
de 1624, o qual proibia a saida de pessoas para o sertdo da América portuguesa em
razédo da defesa da capitania. Desta maneira, até a metade do século XVII ndo ha
registro da realizacdo de importantes bandeiras para a regidao das Minas, e
consequentemente, nenhuma mencao a Sabarabucu.

Entretanto, a partir da segunda metade do século XVII a descoberta de ouro na
regiao de Paranagug, isto €, nos sertdes a leste e a oeste de Tordesilhas, despertou
a expectativa dos paulistas em encontrarem ouro nos sertdes do interior, entdo
representadas no imaginario dos bandeirantes pela resplandecente Serra de
Sabarabucu (COSTA, 2007, p. 115). Assim, ao longo da segunda metade do século
XVII algumas expedicdes foram organizadas por Salvador Correia de Sa e Benevides
(governador da Reparticao Sul do Brasil - que compreendia as capitanias do Rio de
Janeiro, Sao Paulo e Espirito Santo) com o objetivo de conquistar esse territorio mais
ao interior da Ameérica portuguesa. Seqgundo Costa (2015, p. 116), em 12 de marco de
1681 partiu a expedicdo de Dom Rodrigo de Castelo Branco, na busca por
Sabarabucu. Vale ressaltar que este contou com a facilidade de bandeiras anteriores,
como a de Ferndo Dias. Posteriormente, no ano de 1686, Garcia Rodrigues Paes, filho
de Ferndo Dias, da continuidade a missdao de seu pai em encontrar ouro em
Sabarabucu e praticamente encerra o periodo marcado pela realizacdo das
bandeiras.

Scheffel (2021) complementa que o Caminho do Sabarabucu ou da Serra
Resplandecente remonta uma lenda da qual contam sobre um brilho dourado no
topo da Serra da Piedade, poréem quando os viajantes chegavam até o local, o reflexo
era na verdade apenas do minério de ferro. Uma observacdo importante desse
caminho é que possufa muitos atalhos que facilitavam a ndo cobranca do quinto e
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de outros tributos. A autora completa, que o Caminho dos Diamantes, que liga as
atuais cidades de Diamantina e Ouro Preto, tem inicio do século XVIII, a partir da
descoberta de pedras preciosas no rio Jequitinhonha por volta de 1714, proximas as
localidades de Serro Fino e Tijuco, em meados de 1714. No entanto, o fato foi
encoberto por dois motivos: porque a populacdo ndo sabia o valor das pedras, e pelo
fato de o governador da capitania Dom Lourengco de Almeida ter escondido os
diamantes até 1729, tazendo uma grande reserva e so comunicando a Coroa quando
vigjiantes comecaram a espalhar a noticia (SCHEFFEL, 2021, p. 563). Devido a esses
fatos, relata-se que diferente de outras regides, houve um desencorajamento da
ocupacdo dessa regido, 0 que nao aconteceu, porque o caminho se tornou um dos
mais importantes do periodo.

Posto isso, a partir do contexto histérico comum, os quatro caminhos - Velho,
Novo, Sabarabucu e do Diamantes - vdo se constituir na Estrada Real, ao estarem
diretamente relacionadas ao escoamento de riquezas minerais das Minas Gerais para
o porto do Rio de Janeiro com destino a Portugal.

Os caminhos da Estrada Real estdo divididos em trés estados brasileiros - Minas
Gerais, Sao Paulo e Rio de Janeiro (Figura 3) - abrangendo uma grande quantidade
de cidades com seus patrimonios (materiais e imateriais) que atraem turistas o ano
todo.

Atualmente, a riqueza historica da regido Sudeste do Brasil, associada ao
desenvolvimento do lazer turistico de massa implementado principalmente apds
1970, possibilitou o surgimento e a consolidacdo de inumeros atrativos das mais
variadas tipologias: gastronémica, cultural, religiosa, historica; além do turismo em
ambientes naturais — em montanhas, cachoeiras, estancias de aguas, trilhas, etc.

Segundo Scheffel (2021), a Estrada Real se apresenta como um dos maiores
projetos turisticos em desenvolvimento no Brasil. Em 2008, o IPHAN (Instituto do
Patrimonio Historico e Artistico Nacional) mostrou interesse em transformar a Estrada
Real em Patriménio Mundial da UNESCO (Organizacao das Nagdes Unidas para a

Educacdo, a Ciéncia e a Cultura) na categoria de Itinerario Cultural.
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Figura 3 - Os quatro caminhos da Estrada Real nos dias de hoje
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De 2008 para ca, tem-se constituido um dossié sobre a rota e sua importancia
para o Brasil. Scheffel (2021) ressalta ainda, que o itinerario passa por cento e noventa
e oito municipios, possuindo trechos preservados do periodo colonial. Alias, centro
historico de Ouro Preto (em 1980) e Diamantina (em 1999) e o conjunto arquiteténico
e paisagistico do Santuario de Bom Jesus de Matosinhos, em Congonhas (1985) ja séo
tombados como patriménio cultural mundial pela UNESCO. Portanto, caso a UNESCO
aceite o pedido, a Estrada Real pode ter a mesma relevancia do Caminho de Santiago
de Compostela (Espanha), e da Rota do Incenso e das Especiarias (paises do Oriente
Médio).

Devido a grandiosidade histérico-cultural e extensao fisica da Estrada Real, o
capitulo oferece um pouco mais da histéria do trecho fluminense, abordando mais
especificamente o municipio de Petropolis.

O trecho da variante do Caminho Novo: area génese da cidade de Petrépolis

Desde os tempos mais remotos, os caminhos para as minas faziam a ligagao entre
o litoral (cidades portuérias) e o interior da col6nia. Em fins do século XVII, as comarcas
da Vila Rica (Ouro Preto) e Mariana se destacavam pela descoberta abundante de ouro
(COSTA, 2015; SANTOS et al.,, 2009). Um antigo caminho do ouro denominado Variante
do Caminho Novo, também conhecido como Caminho Real das Minas Gerais ou
Caminho do Proenca, exerceu grande influéncia no tracado urbano do trecho,
viabilizando a instalacdo do nucleo (urbano) inicial de Petropolis, em decorréncia de
sua importancia comercial no escoamento da exploracdo aurifera vinda das Minas
Gerais.

Tanto assim, que esse caminho se ligava a Estrada de Ferro Maua (primeira linha
férrea do Brasil inaugurada em 1854) por meio da estacdo no alto da serra, instalada
na Villa Theresa. Esta via possibilitou um maior fluxo de pessoas e produtos entre a
cidade petropolitana e a capital do império.

O plano de povoacdo/colonizacdo da cidade de Petropolis, datado de 1843, ndo
surgiu somente de um desejo pessoal de Sua Majestade Imperial Dom Pedro Il em
construir um palacio de verdo, mas foi desenvolvido sob a necessidade de medidas
nacionais que o império brasileiro se deparava: estradas e colonizacao.

Esta necessidade remonta ao século XVII, e no caso da futura cidade de
Petropolis, visava-se primordialmente a melhoria da Variante do Caminho Novo, que
proporcionou condi¢Ges para que ali se instalasse uma povoacao, e que somada as
amenidades climaticas do local, também fosse possivel a construcdo do palacio de
verdo de Sua Majestade Imperial.
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O feito de um nucleo urbano na Variante do Caminho Novo requereu muitas
sesmarias, tais como Corrego Secco, Quitandinha, Vellasco, Morro Queimado e parte
de Itamaraty. Esta Ultima sesmaria deu origem a fazenda do Itamarati e a fazenda do
Corrego Seco (Figura 4), nela consta a delimitagdo das antigas fazendas (Itamaraty,
Corrego Secco, Quitandinha, Vellasco e Morro Queimado) que compuseram a area

hoje denominada Petrépolis.

Figura 4 - Mapa das terras da Imperial Fazenda de Petropolis — 1854
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Fonte: Instituto Brasileiro de Museus — Museu Imperial, 2022.

A fazenda Itamarati pertenceu ao Sargento-Mor Bernardo Soares de Proenga, o
mesmo que foi responsavel pela abertura da Variante do Caminho Novo, sendo
posteriormente deixada de heranca a seu filho Antonio de Proenca Coutinho
Bittencourt.

O Caminho do Proenca impulsionou a ocupagdo de terras nesta rota para as
Minas Gerais, com o surgimento de rocas e pousos visando atender a passagem de
pessoas com a oferta de mercadorias; ou seja, a economia local foi favorecida pela
abertura da Variante do Caminho Novo.

A fazenda do Corrego Seco, sequndo o documento do Arquivo Nacional n® 799
consta sob o nome de “Rancho da Farinha” e sua sede localiza-se ao longo do
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Caminho Novo préxima a confluéncia dos rios Morto e Quitandinha, também abrigava
tropas e fornecia o necessario aos viajantes (RABACO, 1985, p. 5, 16).

A dita fazenda foi deixada em heranca ao Sargento-Mor José Vieira Afonso,
sendo mais tarde vendida ao Imperador Dom Pedro | em 6 de fevereiro de 1830, ja
nesse momento sob o nome de fazenda da Concérdia. Em seguida, ja como
propriedade de Dom Pedro Il, seu nome foi alterado para fazenda Imperial de
Petrépolis, onde foram anexadas as suas terras as fazendas vizinhas, entre elas a
fazenda do Itamarati, dando origem ao nucleo inicial de Petropolis.

Ainda no século XIX, a Variante do Caminho Novo continuava a ter grande
importancia na ligagdo entre o litoral e o interior da coldnia, sendo solicitado por Dom
Jodo VI, através do Decreto de 20 de fevereiro de 1818, a melhoria da estrada da serra
da Estrela juntamente com a construgdo das pontes dos rios Paraiba e Paraibuna que
se ligavam a dita estrada, mesmo que tal ligagdo terminasse no distrito da capitania de
Minas Gerais. A figura 5 apresenta o decreto de 20 de fevereiro de 1818, que solicita a
melhoria da estrada da Serra da Estrela.

Apos a aquisicao da propriedade da fazenda do Corrego Seco, o imperador Dom
Pedro | alterou seu nome para fazenda da Concoérdia e encarregou o Tenente de
Engenheiros e arquiteto dos Pacos Imperiais, Pedro José Pezerat, a elabora¢ao do
projeto do Palacio da Concordia (LACOMBE, 1939a, p.43). Todavia, o custo foi
demasiado elevado, sendo postergado devido a abdica¢do do trono de Dom Pedro |,
ocorrida em 07 de abril de 1831, retornou a Portugal para liderar a Revolucao
Constitucionalista do Porto contra seu irmdo, o absolutista Dom Miguel, o qual
usurpara a coroa de Maria da Gldria, a futura Dona Maria Il, filha de Dom Pedro |.

O herdeiro do trono brasileiro, Dom Pedro Il, com um projeto mais modesto que
o de seu pai, atravées da intermediacdo do engenheiro e Mordomo da Casa Imperial
Paulo Barbosa e apoio do Presidente da Provincia do Rio de Janeiro (Visconde de
Sepetiba — Aureliano de Souza Coutinho), confiou a tarefa a Julio Frederico Koeler
(LACOMBE, 19393, p. 6; NEVES & ZANATTA, 2016, p. 42).
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Figura 5 - Decreto para melhoria da estrada
DECRETO —pE 20 DE FEVEREIRO DE 1818

Manda melhorar a estrada que da serra da KEstrella, se dirige aos rios Parahyba
e Parahybuna.

Constando na minha real presenga os incommodos que soffrem
os viajantes na passagem dos rios Parahyba e Parahybuna,
sendo esta feita em harcas ou capoas, principalmente no tempo
das cheias destes rios, e querendo fucilitar e promover as re-
ciprocas communicagdes dos meus vassallos, para bem do com-
mercio e agricultura, que nfio podem prosparar no interior
deste vasto Reino sem que se ponham em bom estado as es-
tradas, e se construam pontes nos Rios queas separam, e 8¢
tornem navegaveis todos os que o poderem ser psla devida
applicacgdo dos meios a esse fim empregados: son servido or-
denar, que o producto do imposto que até agora se tem co-
brado para a obra da Serra da Estrella, offerecido pslos que
da Capitania de Minas Geraes tem de vir a esta Provincia do
Rio de Janeiro, seja applicado para a despeza da construcgdo
das pontes nos Rios Parahyba e Parahybuna, e para o me-
lThoramento da estrada que pela Serra da Estrella se dirige
aos ditos rios, em toda a extensio do Districto desta Provineia
do Rio de Janeiro, até se communicar & nova estrada que for
necessario fazer com a antiga, ainda que este encontro se
effectue no Districto da Capitania de Minis Geraes. E porque
me foi constante gue José Antonio Barbosa Teixeira, actual
Administrador dos direitos das passagens dos ditos rios, e do
imposto para o caminho da Serra, me tem servido com honra
e zelo: Hei outrosim por bem encarregal-o da Administragio

CARTAS D% LEI ALVARAS DEIRETOS E CARTAS REGIAS 19

destas tio importantes obras, dando regularments conta, pala
Mesa do Real Erario, do s2u recebim>nto e despazi,e pondo em
praticy as instrucgf2s que ao mosmo fim lhs forem dadas na re-
spectiva Contadoria Garal. Thomaz Antonio d» Villanova Por-
tug.l, do meu Conselho, Ministro e Sacretario de Estado dos Ne-
gocios do Reino, encarregido da Presidencia do Real Erario, o
tenha assim entendido = o faga execatar com o3 despachos neces-
sarios. Palacio do Rio de Janeiro em 20 de Fevereiro de 1818.

Com a rubrica de El-Rei Nosso Senhor.

Fonte: Brasil (1818)

Assim, quando Paulo Barbosa assumiu a Mordomia Imperial em 1833, a construcao
de um palacio para o soberano no Alto da Serra ja se encontrava entre as suas
preocupacoes. Nessa mesma época Julio Frederico Koeler estava incumbido nos trabalhos
da “Estrada Normal” que ligaria o porto da Estrela a Paraiba do Sul, passando pela
fazenda do Cérrego Seco.

Lacombe (19393, p. 8) aponta que o emprego dos colonos alemdes abordo do navio
francés La Justine no ano de 1837 nas obras da Estrada da Estrella configura um /ntenso
plano de colonisagdo extrangeira, systematica e pacientemente sequido pelas autoridades
provinciaes. Arbos (1946, p.135), complementa que primeiramente os referidos colonos
alemdes eram empregados na construcdo de estradas e outras obras da provincia e que
findado tais atividades e consequentemente sem ocupacdo os mesmos eram direcionados
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as terras de Petropolis para desenvolverem atividades agricola, com o objetivo de criagao
de uma futura col6nia agricola.

Mas, antes ainda, no que tange a colonizacao em terras petropolitanas, a primeira
tentativa foi do alem&o, naturalizado russo George Heinrich von Langsdorff, consul-geral
da Prussia no império do Brasil, na provincia do Rio de Janeiro. No ano de 1816, ele adquiriu
a fazenda da Mandioca nas proximidades do porto da Estrella e era muito visitada por
cientistas e naturalistas europeus. Na época da independéncia tentou instalar o nucleo
colonial, mas fracassou arruinando seu plano para o desenvolvimento da principiante
empresa agricola (LACOMBE, 19393, p. 7).

Entretanto, a ideia de tornar Petropolis um centro fornecedor de frutas, cereais e legumes
para o Rio de Janeiro ndo prosperou. Arbos (1946, p. 133) aponta ja na segunda metade do
século XIX a funcdo efémera de Petropolis como empdrio comercial. Destaca ainda nos
primeiros anos de uso da “Estrada Normal” ter havido uma ascensdo, pois convergia a
passagem de tropeiros pela regido. Contudo, com a expansdo da estrada com destino a Juiz de
Fora e as estagdes acarretando novas paragens provocou o decaimento dessa fungao.

Posterior a tentativa de colonizacdo de George Heinrich von Langsdorff, é
implementado o "Plano-Povoacdo Palacio de Verdo” ou  “Plano Koeler” de 1843. Este
pode ser compreendido como um conjunto de documentos historicos normativos que
estipulam as regras para ocupacao da area génese da cidade de Petropolis, isto é, desde
a forma de arrendamento e seus valores, assim como, a organizagdo espacial das funcées
atribuidas a cada classe de prazos (terrenos) imperiais (BRASIL, 1843).

Neste conjunto de documentos de normas, destacam-se o primeiro de todos 0s
documentos, o Decreto Imperial n° 155, e o ultimo documento normativo, Relatorio do
presidente da Provincia do Rio de Janeiro, o senador Aureliano de Sousa e Oliveira
Coutinho, na abertura da Assembléa Legisiativa Provincial no 1° de mar¢o de 1546,
acompanhado do orcamento da receita e despeza para o anno financeiro de 1846 a 1847

No Decreto Imperial n® 755, ja constavam algumas exigéncias a serem contempladas
com o arrendamento no valor de um conto de réis anuais sobre a fazenda do Corrego
Seco ao Major de Engenheiros Julio Frederico Koeler. Como também fica explicito o
objetivo de rendimento com os prazos a serem aforados, pré-estipulando os valores a
serem cobrados por braca.

O relatorio provincial de 1° de marco de 1846 estipulava as diretrizes sobre a distribuicao
dos prazos imperiais, como também, determinava a finalidade de uso dos prazos de acordo
com as quatro classes definidas. Assim, os prazos foram divididos em quatro classes (Figura 6).
Os prazos de 12 e 22 classe eram reservados a negociantes, artistas e pessoas ligadas a corte;
sendo os de 12 classe pertencendo a Villa Imperial e os de 22 classe pertencendo a Villa Theresa;
0s prazos de 32 classe eram destinados a artistas que ndo se ocupassem muito da lavoura; e
os de 42 classe eram designados a lavoura (BRASIL, 1846, p. 91).
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Figura 6 - Prazos imperiais da Planta Koeler distribuidos por classes
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Fonte: Decreto Imperial n® 155

A logica desta distribuicdo explicita um padrao caracteristico até a primeira metade
século XIX com a instalacdo préxima ao centro da cidade atendia aos anseios de uma elite,
pOis era no centro que se encontravam as mais importantes instituicdes urbanas: o governo
por meio do palacio, a igreja, as instituicdes financeiras e o comércio (CORREA, 1989, p. 68).

Deste modo, os caminhos do ouro implicaram em praticas econdmicas e sociais a
época, que se refletem na qualidade do ambiente urbano contemporaneo. Alias, o que se
observa nos dias de hoje, € uma intensificacdo do processo de ocupacao do solo em
Petropolis, sabendo que as origens da ocupacdo desse nucleo urbano estdo ligadas a
construcdo da Variante do Caminho Novo do Ouro no século XVIII, e ao Plano-Povoacéo
Palacio de Verao ou Plano Koeler no século XIX.

Rota turistica da Estrada Real: a eficacia dos mapas como recurso de informacado

O Instituto Estrada Real - IER (2022) afirma que a Estrada Real é a maior rota turistica
do pais, apresentando mais de mil seiscentos e trinta quilémetros de extenséo, tendo como
esséncia o resgate das tradices do percurso, ao valorizar a identidade e belezas da regido.

Levando-se em conta o Programa de Regionalizagdo do Turismo (BRASIL, 2005, p.6-7,
apud ALMEIDA, 2006, p. 105), define-se rota turistica como um percurso continuado e delimitado
cyja identidade é refor¢ada ou atribuida pela utilizacdo turistica. Enquanto roteiro turistico se

93



A ROTA DO OURO

estabelece por um /tinerario caractenizado por um ou mais elementos que Ihes conferem
identicade. E definido para fins de planejamento, gestao, promocéo e comerdializacdo turistica.

Neste contexto, € interessante perceber que a Estrada Real oferece um passaporte a seus
visitantes, que pode ser adquirido no site do Instituto, permitindo ao turista acompanhar e
registrar todas as suas experiéncias pela rota turistica. Para adquirir o passaporte, o turista deve
preencher um cadastro. O passaporte fisico e os carimbos das viagens realizadas podem ser
retirados em pontos das cidades cadastradas. O site disponibiliza a lista completa desses pontos
- https://institutoestradareal.com.br/ passaporte/ (Figura 7).

Figura 7 - Passaporte da Estrada Real

@D Estrada Rea
EKi‘ Uma estrada, A Estrada Real Caminho Roteiros Planilhados  Passaporte
7/ seudestino

O Passaporte Estrada Real € um registro Gnico e permite que vocé acompanhe e registre
todas as suas experiéncias nos caminhos da Estrada Real. Para adquirir o seu, basta

preencher o cadastro passaporte.

Passaporte Virtual em @ Encontre pontos de

Breve retirada do passaporte
O passaporte € gratuito e individual, e vocé o tera no e d e carm b (o]
formato virtual, baixe o Aplicativo Estrada Real e
adquira o seu, mas se quiser o seu passaporte Para saber exatamente qual o Ponto de Retirada de
também no formato fisico basta solicitar e conferir Passaporte e Ponto de Carimbo mais préximo de
oslocals de retirada. vocé, selecione um Caminho e uma cidade ou baixe a
lista completa dos locais.
CADASTRO PASSAPORTE

Preparado para percorrer os Caminhos da Estrada Real?

Ap6s o preenchimento do formuldrio abaixo, aguarde um e-mail com o codigo que devera ser apresentado em qualquer ponto de
retirada do Passaporte. Lembre-se de conferir também seu spam/lixo eletrénico.

Nacionalidade
@® Brasileiro(a) O Estrangeiro(a)

E-mail* CPE*

Nome* ﬂ +55

Data de nascimento* Selecione o género* 9

Como percorrer* v  Estado* v  Selecione o estado primeiro* v

ENVIAR

Fonte: Instituto Estrada Real (2022)

Petropolis, ao sul do Caminho Novo da rota, é divulgada tanto no site oficial do IER
quanto no site do municipio - TurisPetro (2022). Nesses enderecos, pode-se encontrar
informacBes sobre seus atrativos, servicos e equipamentos e infraestrutura basica.

O site do Instituto Estrada Real ainda disponibiliza alguns mapas como meio de
comunicacao e divulgacao da Estrada Real. Inicialmente, é importante ressaltar que os
mapas para o turismo e lazer ter como base 0s principais grupos e necessidades turisticas
de Beni (1997) - Figura 8.

Isto porque, o produto turistico, e consequentemente, 0s mapas para o setor acabam
representando grafica e cartograficamente (com maior ou menor grau de detalhamento) os
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principais grupos e necessidades turisticas, sendo ao mesmo tempo parte integrante do grupo
de Informacdo e Organizacdo de Viagens, ao se pensar que 0s mapas (enquanto produtos de
folheteria, ou disponiveis em sites do destino) se fazem presentes em estabelecimentos publicos
e privados (impressos ou em modo digital) como recurso de marketing turistico do destino a ser
comercializado. Em outras palavras, e baseando-se e complementando com Ignarra (2003), os
produtos cartograficos sdo oferecidos nas mais diferentes escalas, representando graficamente
desde atrativos naturais e culturais (p. ex.. praias, parques naturais, sitios historicos, museus,
gastronomia), servicos e equipamentos turisticos (p. ex.: hotéis, restaurantes, locais de recreacéo
e entretenimento, servicos de guia, aluguel de carros, operadores turisticos), servicos e
equipamentos de apoio ao turismo e equipamentos (p. ex.: posto de gasolina, hospital, mecanico
de automoveis, dnibus, trem, avido, banco), até recursos de infraestrutura basica (p. ex.: linhas
de trem, metrd, rodovia, rodoviaria, aeroporto, sistema de agua e esgoto, coleta de lixo,
fornecimento de iluminagdo e internet).

Figura 8 - Principais grupos e necessidades turisticas

PRINCIPAIS GRUPOS
E NECESSIDADES

EMPRESAS DE TURISMO

- Transportadoras para curtas, médias e longas distancias, oferecendo
* Deslocamento transporte ferroviario, rodoviario, aéreo, maritimo, fluvial, lacustre, etc.

- Locadoras de veiculos.

+ Alojamento - Hotéis, motéis, campings, imobiliarias para locacdo de férias, etc.
* Alimentagéo - Restaurantes, lanchonetes, hotéis, motéis, supermercados, etc.

. . - Hotéis, bares, boates, cinemas, teatros, cassinos e outras instalacées de
* Recreacdo e entretenimento )
lazer e entretenimento.

* Saude, convalescenca e oo - . . .
) - Policlinicas, balneérios, sanatorios, termas, estacdes de aguas, spas, etc.
restabelecimento

* Informacdo e organizagéo - Agéncias de viagens e operadoras de turismo, transportadoras, hotéis,

de viagens organizagdes corporativas, etc.

Fonte: Beni (1997, p.181)

Partindo do principio de que os mapas sdo divididos em dois grandes grupos:
planejamento e gestdo do territdrio turistico; e outro preocupado com a orientagao e meio de
divulgacdo para o turista - FERNANDES, MENEZES E SILVA (2008), FIORI (2010, 2017), SILVA E
FIORI (2020) - o capitulo se preocupa mais especificamente como o segundo grupo: orientagao
e divulgagado para o turista. O grande nimero de atividades recreativas, sociais e culturais,
associadas aos equipamento-servicos e a infraestrutura basica faz com que o visitante possa
dispor de produtos cartograficos com diferentes niveis de qualidade da informacdo ao usuario:

« Esbocos e mapas sem preocupacado cartogréafica - apresentam graves deficiéncias cartograficas
relacionadas aos elementos essenciais de um mapa (cartesiano) e, consequentemente, de
comunicacdo, como, por exemplo: a insercdo de titulo (topo do mapa, e que contextualiza e
direciona o olhar do usuério), a auséncia de escala (gréfica), falta ou erro na representacdo do
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sistema de referéncia (dire¢des cardeais) e legendas que cumpram plenamente a funcdo de
informar. Além disso, soma-se a distorcdo (transforma-se uma avenida de pequena extensdo em
longa - vice-versa) e/ou omissdo de parte das vias (sendo em casos mais graves representadas
somente as vias principais). Todos esses itens somados dificultam enormemente a localiza¢do, o
deslocamento e a relagdo com os atrativos, servicos-equipamentos (turisticos e de apoio ao
turismo) e as infraestruturas basicas do destino turistico.

« Mapas com preocupacdo cartogréfica - apresentam titulo, escala, legenda e sistema de
referéncias.

» Mapas esquematicos das redes de transportes - representam linhas de metré, trem, barcas,
etc; ndo havendo uma preocupagdo com escala, o importante é a ligagdo correta entre um ponto
e outro da chegada/parada.

« Mapas de orientacdo com base topografica — ha necessidade da representacdo da morfologia
do terreno. Muito utilizado por turistas em ambiente natural (ecoturismo, turismo e esporte de
aventura).

+ Mapas especiais relacionados a rotas (maratona, ciclismo, vinhedo, cultural), e outros roteiros
especfificos: cavernas, compras, sitio histdrico, rural, etc. Representam uma Unica tipologia
turistica. Este grupo pode apresentar mapas com ou sem preocupagdo cartografica.

Alem disso, a forma de apresentacdo (design cartogréfico) do produto grafico-
cartografico é de grande relevancia, ou seja, Oliveira (1993) e Taylor (1991) ressaltam que a
avaliacdo do material cartografico tem inicio em perguntas simples, poréem fundamentais: Por
que e para que esse mapa? Que tipos de usuarios vao precisar desse mapa? Qual a finalidade
do material a ser confeccionado? Portanto, a preocupacao inicial do cartografo é pensar o
mapa a partir de uma situacao previamente estabelecida, pois € a partir de um dado contexto
(porque, para quem e qual o propdsito) que se determinam (codificacdo e desenvolvimento
grafico-cartografico) as expectativas (interesse, motivacdo) e a capacidade (facilidade de
decodificagdo) de assimilar a informagao pelo publico-usuario potencial, oferecendo assim,
orientacdes para o direcionamento do trabalho do produtor do mapa.

A partir de um embasamento tedrico-metodoldgico baseado principalmente na
Teoria da Comunicagéo e na Semiologia Grafica (FIORI, 2020), pode-se dividir os mapas
de orientacdo para o lazer e turismo em dois grandes grupos de representacao (baseados
nos niveis de abstracao da realidade): os mapas para o lazer e turismo convencionais e
pictoricos. Os mapas denominados convencionais (Figura 9 A) séo compostos por formas
geométricas e abstratas. Esse tipo de representacdo tem maior aceitagdao pelos iniciados
nessa semantica - que é ensinada formalmente, sobretudo na escola - sendo
imprescindivel se recorrer a legenda para entender o que o mapa tem a dizer. Enquanto
0s mapas pictoricos séo compostos de ilustracSes e simbolos figurativos que possuem
alguma(s) semelhanca(s) fisica(s) ao objeto, elemento, fendmeno representado, sendo
entdo, reconhecidos com maior facilidade (Figura 9 B). Cita-se ainda um subgrupo
denominado semipictorico, que utiliza ao mesmo tempo representacdes convencionais e

pictoricas (Figura 9 C).
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Figura 9 - Design dos mapas
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Assim, discute-se de forma critica a qualidade, melhorias e sugestdes dos produtos
cartograficos disponibilizados pelo site do Instituto Estrada Real.

De inicio, disserta-se sobre algumas possiveis melhorias a serem realizadas no
mapa (geral) da Estrada Real disponivel em: https://files.institutoestradareal.com.br/
images/public/mapa_estrada_real.jpg (Figura 10).

Esta é a imagem que se abre ao clicar em download do mapa. Na pagina de
abertura, vé-se um hiperlink’ como o seguinte anunciado: “MAPA - Baixe o mapa com
todas as cidades da Estrada Real”

Figura 10 - I\/Iapa da Estrada Real oferecido pelo site oficial da Estrada Real

& files.institutoestradareal.com.br/imag

Zoom in

Fonte: Instituto Estrada Real (2022)

2 Ou simplesmente link, € uma conexdo de um ponto para outro, podendo acessar (hiper)links de textos,
gréficos, imagens, entrar em outra pagina do site ou de um outro site.
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Na pagina, elenca-se a auséncia de alguns elementos grafico-cartograficos que
prejudicam a decodificagdo e, consequentemente, a eficacia do mapa pelo usuéario do
produto.

Baseando-se em Nogueira (2008), nota-se a falta do titulo, que é o primeiro
elemento visual a ser notado pelo usuario. Ndo havendo o ftitulo, o leitor precisa ir ao
conteldo do mapa para poder identificar o assunto tratado, o que gera uma informacao
mais lenta e com propensdo ao erro de interpretacao do tema. Percebe-se também a
auséncia da legenda, que auxilia na decodificacdo do conjunto de elementos simbdlicos
presentes no mapa. De preferéncia, a legenda deve representar em um mesmo quadro as
quatro linhas (coloridas) dos caminhos da Estrada Real, acrescentando-se a linha das
estradas; quadrados (coloridos) podem indicar os nomes dos parques, retirando as
toponimias do mapa (que ficaria menos poluido visualmente), ressaltando que nao é todo
usuario que conhece o termos PE e PN; aponta-se ainda um erro quanto as localidades
representadas, pois no enunciado se estabelece que o mapa apresenta todas as

“cidades” da Estrada Real, mas ao se observar somente a cidade de Petropolis, sabe-se
que ltaipava € um distrito do municipio, e o bairro de Secretario faz parte do distrito de
Pedro do Rio, ambos pertencentes a Petropolis. O problema poderia ser resolvido com
trés tamanhos diferentes de circulos, cada um representando uma divisdo administrativa.
A figura 3 resolve o problema de uma forma genérica, relacionando  “cidade, localidade”
em um mesmo tamanho de circulo. E por que as cidades de Ouro Preto, Diamantina,
Paraty e Rio de Janeiro sdo representadas em um circulo maior em vermelho? A pergunta
poderia ser respondida na legenda. A escala (gréfica) também é um recurso importante
em mapas para o lazer e turismo, ao informar o quanto uma éarea da realidade concreta
foi diminuida para caber em uma folha de papel ou tela do computador, portanto, ndo
havendo a escala, dificulta-se muito saber a distancia entre pontos em um mapa. Em outras
palavras, a escala grafica auxilia na informacao das distancias de cidades, atrativos, servicos,
infraestruturas basicas, fazendo com o usuario do mapa possa planejar seu deslocamento
pelo espago geografico. Por fim, o aborda-se o sistema de referéncias (relacionado a
indicacdo do Norte no mapa), que posiciona o local retratado em um determinado ponto
na superficie terrestre, sendo o sistema de referéncias essencial para se encontrar a direcdo
dos pontos cardeais: Norte, Sul, Leste, Oeste. Nao ha a necessidade de se indicar o Norte
se a area mapeada for familiar ao usuario, mas pensando que o produto pode ser
consumido por um grande nimero de pessoas, € razoavel inseri-lo.

Levanta-se ainda, algumas questes relacionadas a apresentacdo visual do
produto. O mapa geral de parte da América do Sul onde aparece o Brasil e os trés estados
em destaque (SP, MG, RJ) estaria melhor localizado na parte superior esquerda da
folha/tela, pois em nossa cultura, os olhos ao lerem um texto fazem o movimento parte

superior da folha/tela da esquerda para direita, assim, primeiro se apresenta a informacao
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geral (América do Sul-Brasil), e posteriormente o mapa-detalhe com os caminhos. Além
disso, deve-se melhorar o acabamento do mapa em relacdo ao layout na folha. Ha muitas
areas sem informacao, com folha “sobrando” e que deveriam ser cortadas do mapa. Os
caminhos poderiam ser representados com a devida localizacdo nos estados, e indicar ao
final de cada linha das rodovias qual cidade maior e/ou capital de estado se pode chegar.
Falta inserir as toponimias de Oceano Atlantico e Bafa da Guanabara.

Ao se clicar em zoom in, vé-se 0 mapa em seu tamanho final (Figura 11). O produto
cartografico esta em zoom linear estatico, isto porque, a relacdo entre o zoom e o
conteldo do mapa é estatica, sendo apenas ampliada ou reduzida linearmente, ndo
havendo uma mudanca de conteddo do mapa (BROWN, EMMER E WORM (2001). A
ocorre apenas uma Unica etapa de zoom. Utiliza-se também o recurso par? para poder

ias,

visualizar (por movimentos na horizontal e vertical) as informac¢des de todo o mapa.

Figura 11 — Parte/recorte do mapa da Estrada Real apds zoom in
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Fonte: Instituto Estrada Real (2022)

Nesta etapa, as informac8es sao vistas com maior clareza devido ao tamanho fisico
do mapa, e com isso se percebe mais um problema de decodificacdo, o que sdo os
numeros (em cinza) entre uma localidade e outra dos caminhos? Esta informacdo também
deveria estar na legenda. O zoom out faz 0 mapa voltar a seu tamanho original de tela
cheia.

Sugestdes: primeiro, criar outros mapas com hiperlinks em escalas maiores,
representado separadamente os quatro caminhos da Estrada Real. Cada caminho pode

3 Decorre da inser¢do de barras de rolagem no lado direito ou esquerdo na parte inferior da tela. As barras
surgem automaticamente toda vez que o tamanho da janela ndo suporta o contetdo disponibilizado (BROWN,
EMMER E WORM (2007).
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ser dividido em duas, trés partes, como se exemplifica na figura 12A da rota do Caminho
Novo, produzindo assim, mapas com maior detalhamento de informacdes (histéricas,
atrativos, equipamentos e servicos) com pequenas ilustracdes ou pictogramas, como no
exemplo do recorte do mapa da regido central de Sao Paulo (Figuras 12 B).

Sugestao final: inserir os principais Marcos de Sinalizacdo da Estrada Real no mapa,
em decorréncia de sua importancia estratégica, pois estdo sempre presentes onde ha
pontos de bifurcacdo ou em locais que geram duvidas ao vigjante sobre a continuagcdo da
tritha (IER, 2022). Por isso, sao essenciais tanto como referenciais espaciais ao longo dos
caminhos, quanto na tomada de decisdo (por onde ir) durante o percurso.

Figura 12 - Possibilidade de criagdo de mapas em zoom estatico
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Na péagina inicial do site, o usuario também pode acessar um sub link intitulado
"Roteiros Planilhados” , devendo-se escolher um dos quatro caminhos - Velho, Novo,
Sabarabucu e Diamantes - que se quer pesquisar/conhecer. Ao selecionar um dos
caminhos, tem-se uma breve descricdo da rota, abordando a historia, os atrativos a serem
vivenciados, o percurso total do caminho e os trechos planilhados, ressaltando em
quilébmetros as partes do percurso asfaltadas, estradas de terra e trilhas (Figura 13A). Ainda
na pagina dos Roteiros Planilhados, pode-se fazer dois downloads: das linhas de GPS
(Sistema de Posicionamento Global) e o perfil topografico* da rota (Figura 13B).

Figura 13 - Conteldo da pagina dos Roteiros Planilhados - IER

& institutoestradareal.com.br/ oteiros-planilh e % Ywa0@:
2t
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// Trechos gox. Para converter para
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salvé-lo no formato aceito pelo seu aparelho de GPS. Depois, & 56 importar
KM possibilidade de percorrer os quatro caminhos de acordo u
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0 Caminho Novo é o mais jovem da Estrada Real. Sua criagdo Ordenar pela Cidade de partida
comeqou a ser definida em 1698, mas foi entre 1722 e 1725 :

que a rota estava finalmente definida. Repleto de atrativos Download GTM
turisticos, ele guarda dezenas de vestigios da época

mineradora, um verdadeiro convite para o viajante. Aberto Download KML
para ser alternativa mais rapida e facil ao Caminho Velho, o

Caminho Novo guarda para os turistas uma série de Download GPX

elementos da época das bandeiras e das primeiras
exploragdes do territério. Sao tuneis, chafarizes e fazendas,
hoje transformadas em confortdveis meios de hospedagem,
que resgatam construgdes e costumes dos séculos 18 e 19,

0s 515 km do Caminho Novo sao divididos em 18 planilhas,
onde cada um dos trechos reserva ao viajante possibilidades
de turismo que aliam atrativos naturais e culturais: um prato

Download Altimetria

Fonte: Instituto Estrada Real (2022)

Na proxima etapa, seleciona-se um dos trechos do caminho escolhido. A figura 14A
ilustra o trecho de Secretéario até Petropolis no Caminho Novo. Na pagina, faz-se uma
descricdo do percurso, abordando um pouco da historia, patriménios, e se descreve
melhor os niveis de dificuldade (fisica, técnica e total) do trecho (Figura 14B). Descendo a
barra de rolagem, o site disponibiliza mais dois servicos: As informacées e o download da
planilha de trecho. No caso do servico sobre as Informacées de Trecho, sugere-se que ao
se passar 0 mouse por cima dos “niveis de dificuldade” , abra-se uma caixa de texto ou
um outro link explicando como foi realizada a caracterizagcdo dos niveis de dificuldade
(fisica, técnica e total). A informagdo ficou meio vaga, e com maior dificuldade de
compreensdo para quem n3o pratica a atividade. £ possivel compreender a terminologia
utilizada por meio de referéncias como a FEMERJ (2015), Hikeland (2022), Vamos trilhar
(2022); ou ainda o site poderia criar uma tabela propria e explicativas para oferecer uma

4 Representacdo de um corte do terreno. Todo perfil tem duas escalas: horizontal (distancia em metros,
quilémetros) e vertical (altitude). Os perfis topogréficos (relevo) sdo os mais conhecidos, mas também existem
perfis de vegetacdo, niveis pluviométricos, entre outros (FIORI e LUCENA, 2020).
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informacao mais rapida e direta aos seus visitantes, explicitando melhor as dificuldades
técnicas e totais. Ja as Planilhas de Trecho sdo caracterizadas por uma tabela sequenciada
contendo cinco tipos de informacdo: distancia acumulada, distancia parcial, simbolo
(semanticos e figurativos®), descricdo do trecho e nimero da placa de identificacdo do
marco; 0S quais procuram orientar o usuario ao longo da rota e/ou trilha a ser realizada
(Figura 14Q).

Figura 14 - Roteiro planilhado: Secretério até Petrdpolis - IER
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Fonte: Instituto Estrada Real (2022)

Em relagdo aos mapas oferecidos dos trechos de dos caminhos do Roteiro
Planilhado, faz-se considerac¢fes a partir do trecho Secretario até Petrépolis (Figura 15).

O Norte esta indicado no mapa, porém se verifica a auséncia ou é necessario a melhora
da apresentacao de outros elementos grafico-cartograficos. Como no mapa da Estrada Real
(Figura 10), falta o titulo e deveria haver uma melhor apresentacdo da legenda (Secretério e
Pedro do Rio ndo sdo cidades!), qual a “linha” representa o caminho da rota?

> Simbolos seméanticos se caracterizam por uma simbologia ensinada formalmente (escola, curso), sendo
representados por uma grafia simples, suficientemente clara, inteligivel e que indica uma dire¢do, agdo do
usuario; enquanto os simbolos figurativos sdo caracterizados por uma simbologia pictérica, representando no
caso tratado um objeto (o0 marco) por semelhanca (fisica), logo, possuem uma vocagdo mimética da objeto-
imagem, ao sugerir a aparéncia do elemento representado (FIORI, 2014).
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Figura 15 - Mapa do trecho de Secretario até Petropolis - IER
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s
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Hidroarafia

Fonte: Instituto Estrada Real (2022)

Por exemplo, uma linha pontilhada sobre uma linha cheia poderia resolver o
problema, ou entdo um simbolo abstrato (um quadrado) poderia indicar alguns marcos
do caminho. Uma legenda (grafica) seria importante para se ter uma ideia melhor das
distancias e auxiliaria e complementaria as informac8es sobre trecho pavimentado, estrada
de terra, trilha (no trecho que exista) e distancia total. No site fica claro a importancia da
morfologia do terreno (relevo) para a atividade turistica, por exemplo, na oferta de perfis
topograficos e nas InformacSes de Trecho. Portanto, 0 mapa deveria representar de forma
realmente Util e eficaz essa informacdo, no minimo deveria haver uma legenda
hipsométrica, que representa graficamente as altitudes por meio de cores. Além disso,
parte dos turistas que praticam turismo na natureza, principalmente aqueles voltados aos
esportes de aventura, possui algum conhecimento na utilizagao de mapas topograficos e
com curvas de nivel. Um maior detalhamento da rede hidrografica — em especial em areas
rurais, de mata - também pode ser mais um recurso de orientacao no espaco pelo turista.
Por fim, a figura 17 exemplifica 0 uso das curvas de nivel (com legenda hipsométrica) no
mapa turistico do Nucleo Caboclos, localizado no Parque Estadual Turistico do Alto Ribeira
(litoral sul paulista). A representacdo detalhada da rede hidrografica é um outro recurso
de orienta¢ao por ser uma regido de mata densa e de turismo espeleoldgico.
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Figura 16 - Nucleo Caboclos (SP): exemplo de mapa turistico com topografia
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Consideragdes finais

A Estrada Real é uma parte viva da historia do Brasil, tendo seus primeiros momentos no
periodo colonial do pais. Os caminhos que transportavam ouro e diamantes, também eram
carregados de gente, animais, comércio, sonhos; que partiam do interior das Minas Gerais até
os portos de Sao Paulo e do Rio de Janeiro (e vice-versa). A maior parte das riquezas minerais
seguiam sua jornada além-mar cruzando o Atlantico até Portugal, mas deixando por aqui um
numero incontavel de patrimonios (materiais e imateriais) que se pode ver até hoje ao longo dos
caminhos Velho, Novo, do Sabarabugu e dos Diamantes. A cidade de Petrépolis, em destaque
no capitulo, faz parte do trecho fluminense de uma Variante do Caminho Novo, estratégica no
processo de colonizagao do interior coldnia pela familia real.

Séculos depois, sentimentos de identidade, valorizacao e exaltacdo das belezas naturais e
culturais transformam esse roteiro na regido Sudeste do pais em rota turistica, que tem como
meta se tornar patriménio mundial da humanidade na categoria de itinerario cultural.
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Fiori (2010), Silva e Fiori (2020) afirmam que o mapa se apresenta como um
importante meio de orientacdo e divulgacdo da Estrada Real para o turista. Isto porque,
partindo do pressuposto que diferentes tipos de usuarios merecem diferentes tipos de
mapas; o desenvolvimento, uso e a eficacia de um produto cartografico de orientacdo
para o lazer e turismo precisa se pautar em trés aspectos essenciais a sua producdo:
informacao - deve auxiliar o visitante a planejar, localizar e administrar suas atividades no
tempo-espaco; meio de divulgagdo - ser criativo, sedutor, a fim de estimular, provocar
sentimentos de curiosidade, aventura, querer conhecer a localidade representada (produto
de marketing); produzido para pessoas potencialmente leigas na linguagem cartografica
e, portanto, deve ser claro, preciso, de facil compreensdo, buscando ser atrativo a leitura.

A analise critica realizada sobre o site do Instituto Estrada Real, mais precisamente
aos mapas que ele oferece, deixa claro que o desenvolvimento de um mapa turistico de
orientacdo ao turista ndo é um produto simplorio, desenvolvido por qualquer profissional,
muito pelo contrario, a sua eficacia esta em saber equilibrar os trés aspectos da producao.
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CONSIDERACOES FINAIS

A obra organizada teve o intuito de trazer pontos e referéncias relevantes sobre o
caminho do ouro no Brasil, e, corroborar com aspectos que possam porventura refletir e
fomentar acdes publicas e privadas na formacdo patrimonial da cultura nacional, seja pelos
momentos vividos, vestigios, memarias e edificacbes do passado, construindo roteiros do
turismo cultural.

Nas abordagens feitas, muitos elementos foram cruciais na constru¢ao das fontes,
de reflexGes e de proposicdes na ampliacdo das formas de uso desses espacos construidos
sob a égide da historia colonial do pafs.

A Estrada Real, sem duvida, além de ser parte viva dessa historia, focalizam uma era
de “progresso” seja econdémico, seja estrutural de vias de acesso, de infraestrutura e
mesmo de trocas entre paises, abrindo portas para o futuro do pais. Esses caminhos, ao
transportarem ouro e diamantes, fulguravam experiéncias de individuos, animais,
COmMercio, e muitos sonhos.

A ideia de deslocamentos sendo ampliada, abria possibilidades diversificadas de
partidas do interior das Minas Gerais até os portos de Sao Paulo e do Rio de Janeiro (e
vice-versa).

A maior parte das riquezas minerais viajavam o alem-mar, especialmente ao cruzar
o Atlantico, alem de expoente de escoamento de divisas, que, de grande valia, figuraram
patriménios (materiais e imateriais) do pais e de Portugal, com as inUmeras chancelas de
formacao de pinturas, materiais e objetos para a Corte Portuguesa.

Muitos desses caminhos se p&de ver ao longo dos caminhos Velho, Novo, do
Sabarabucu e dos Diamantes, alem da Estrada do Comércio, na Baixada Fluminense.
Outros exemplos formam o Rio de Janeiro como parte impar desse processo, mediando a
cidade e a serra, onde, de certo modo, também propiciaram vestigios significativos, como
é 0 caso da cidade de Petrépolis, parte do trecho fluminense de uma Variante do Caminho
Novo, além de estratégica no processo de colonizacdo do interior pela familia real,
funciona até a atualidade como cidade Imperial, com tombamentos na regido central e
diversos outros espacos.
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